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Green Cargo testkor de nya
Transmontanaloken

Green Cargos tva forsta Transmontana-lok som levererades i somras drar
nastan dubbelt sa mycket som ett konventionellt RC-lok och majliggor
effektivare logistiklosningar for kunderna. Nu ar testkorningarna av loken i
full gang. Vi traffar Johnny Halvarsson, lokforare i Borlange som berattar om
testkorning mellan Borlange-Avesta-Ludvika och Vasteras.

Med Transmontana-loken skapar vi annu effektivare logistiklosningar for vara
kunder, sarskilt i de tyngre transportupplaggen. Loken ger inte bara dkad
kapacitet och sakerhet, utan sanker aven transportkostnaden for kunderna.



Vad ar ditt allmanna intryck av de nya loken, jamfort med andra lok?

- Det allmanna intrycket ar mycket bra och det finns inte nagra onddiga
indikeringar som stor. Loket gar stadigt och kanns stabilt och starkt.

Vad ar de storsta fordelarna med de nya sexaxliga loken jamfort med de
fyraxliga?

- Att loket har sex axlar. Jag far darfor halla mer koll pa om nagon av axlarna
slirar, i och med att jag har tva axlar mer an pa andra lok. Annars ar det
ungefar lika. Loken har blockbroms som gar att satta till som en slirbroms
oberoende hastig och tid, vilket gor att hjulringarna gar att halla rena och
darmed far battre faste. Sedan finns det tre batteriladdare, sa om en
batteriladdare gar sonder finns det tva i reserv. Loket ar utrustat med fem
omriktare, som gar in och hjalper varandra om nagon av dem skulle bli
felaktig och kopplas ur.

Hur kanns det att kora loken?

- Bra. Loket har en bra farthallare som elbromsar effektivt utan att behova
anvanda luftbromsar. Jag har kort traxxlok en hel del och mycket ar likadant.
Men Transmontanaloken har bade lite nytt och gammalt beprovat, vilket jag
tycker har blivit lyckat. Det ar inte lika mycket som ar styrt av datorer.
Behover jag skilja bort en motor av ndgon anledning, vid till exempel jordfel,
gar det att gora under gang, utan att behdva ta ur huvudbrytaren och riskera
stopp, i exempelvis stigning. Det ar en mycket bra funktion. Jag tycker ocksa
att det ar tydlig och bra information i skarmarna.

Ar det nagra stora skillnader i hytten eller instrumentpanelen?

- Ja, det tycker jag. En stor fordel nar vi kor langt ar att det finns en stor kyl
och micro i varje hytt. Och som jag namnde tidigare kommer det inte upp
nagra onodiga felmeddelanden da och da. En annan mycket bra sak ar att
eventuella fel snabbt gar att kvittera utan att behdva ga in i olika menyer.
Det ar bara en knapp att trycka pa.

Finns det nagot, som du onskat varit annorlunda?

- Nja, lite smasaker har jag noterat, som jag hoppas att tillverkaren kan



justera, till exempel battre stralkastare. Kanske framkommer det nagot annat
nar jag far borja kora i "skarpt lage" med riktigt tunga taqg.

Om du fick valja vilket lok du helst kor, vilket ar det och varfor?

- Da far det bli Transmontana i och med att det ar ett nytt lok. Det ska bli
spannande att se hur det klarar lovhalka och en riktig vinter med allt vad det
innebar. Det dyker sakert upp ndgon utmaning pa vagen, konstigt vore det
annars. Jag ser nu framemot att fa ett riktigt tungt staltag pa kroken. Min
forsta kansla ar att detta kommer bli bra.

Johnny Halvarsson, lokforare i Borldnge, provkor Green Cargos nya
Transmontanalok.

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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