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Foretag och konsumenter har viljan, nu
behovs en politik for klimatsmarta
transporter

Visste ni att 80 procent av konsumenterna kan tanka sig att vanta ett par
dagar extra pa en leverans fran en e-handelsbutik om de vet att 80 procent av
klimatpaverkan reduceras? Svaret var entydigt i alla aldersgrupper nar Green
Cargo lit Ipsos stdlla den fragan till ett tvarsnitt av den svenska

befolkningen. Med klimatfragan kommer ocksa nya affairsmojligheter for de
foretag som gar fore och gor utmaningar till mojligheter.

Konsumenternas forvantan pa klimatsmarta alternativ fran e-handeln ar ett
exempel pa den dkade efterfragan som idag borjar byggas upp nar det galler
klimatvanliga transporter. Allt fler foretag satter upp tuffa mal nar det galler
minskad klimatpaverkan fran den egna verksamheten. Malen haller nu pa att
sippra ner i de olika organisationerna och just transporter ar ett omrade dar
forandringen bara borjat.

Ett foretag ror garna inte sin logistikkedja da den ar kanslig for storningar och
all typ av forandring medfor en risk. Men trycket borjar nu bli sa starkt inte
minst fran konsumenterna men ocksa for att kunna na de egna malen om
kraftigt minskad klimatpaverkan. Darfor borjar nu naringslivet att pa allvar
adressera transportfragan. Vi ser fler och fler exempel pa det.

Hur tar vi pa kort sikt bort 80 procent av den negativa klimateffekten i
samband med transporter? Jo, vi valjer att utnyttja jarnvag som transportsatt
pa de langa strackorna. Strackor dar jarnvagen logiskt borde vara overlagsen
lastbilen som transportsatt. Varfor hander det har inte redan idag? Ja, det
finns en fullt begriplig ovilja hos foretag att andra fungerande logistiksystem
och lastbilen erbjuder ett bra och flexibelt transportsatt. Ja, det ar till och
med sa att lastbilen ar 6verlagsen andra transportsatt inom en rad omraden.



Problemet ar att lastbilstrafiken har for stor andel av det totala
transportarbetet och den tar fortfarande marknadsandelar inom transporter
som borde ga pa annat satt.

Den uppenbara svarigheten med att fa mer klimatanpassade godstransporter
handlar om tva saker: Den forsta ar politikernas ansvar nar det galler att
sakerstalla konkurrensneutralitet mellan transportslagen. Priserna pa
internationella lastbilstransporter har med nagot undantag fallit varje ar
sedan 2009. Under samma period har bara vi pa Green Cargo fatt dkade
banavgifter fran 119 MSEK ar 20009 till over 290 MSEK i ar 2016. Det ar en
okning med 145 procent pa nagra ar. Intermodala losningar som oftast ar
alternativet nar vi vill flytta gods fran vag till jarnvag far darfor mycket svart
att bli konkurrenskraftiga.

Har kravs att politikerna infor den miljokompensation till godstagen som
redan ar inford i flera lander inom EU och ar godkand av EU-kommissionen.
Trafikverket har fortjanstfullt utrett och foresprakat inforandet av
miljokompensationen. Den kommer att lagga grunden for en hallbar
lonsamhet for jarnvagsoperatorerna och darmed formagan att investera for
konkurrenskraftiga erbjudanden pa marknaden.

Den andra och viktigaste saken atminstone pa lite langre sikt ar att Sverige
maste annu tydligare investera i var befintliga infrastruktur. Vi maste snabbt
aterstalla och bygga upp fortroendet for jarnvagen som godstransportsystem.
Om foretagen ska vaga ta risken och byta fran sin befintliga transportlosning
maste de kanna tillforsikt i att det kommer att fungera. De vill ha garantier
for punktlighet och ledtider som idag ar svara att ge. Hoghastighetsbanor ar
ingen Losning har och nu. Oavsett om det ar lonsamt eller inte sa tar det for
lang tid innan de okar jarnvagens kapacitet. Vi maste se atgarder nu annars
riskerar vi att ga miste om det momentum for klimatvanliga transporter som
finns pa marknaden idag.

Foresprakarna for lastbilstrafik behover inte oroa sig. Alla transportslag
behdvs och kompletterar varandra men det ar ett faktum att vill man
transportera ett ton gods och tillata sig att slappa ut 1 kg CO2, da kommer
man 20 km med lastbil* och 6ver 9000 km med ett godstag i Sverige som kor
pa el.
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*Sa kallad HVO-diesel ar ett steg framat jamfort med fossil diesel, men ska
man tanka resurseffektivt sa ar HVO-diesel i lastbilen anda inte den optimala
losningen. Med 100 procent HVO i tanken och en CO2-reduktion med 90 %
kommer lastbilen 150-200 km, att jamfora med godstagets dver 9000 km vid
transport av 1 ton gods och max 1 kg CO2-utslapp.

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i 6vriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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