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Var ar polisen som mitt i gatan star?

Politiken har skarpt vissa lagar for att komma tillratta med olaglig
lastbilstrafik och mdjliggora en sund konkurrens pa transportmarknaden. Men
var ar trafikpoliserna som ska kontrollera den tunga trafiken? | senaste
numret av Svensk Akeritidning gérs en genomlysning av trafikpolisen. En
mycket oroande lasning.

Vi fran transportbranschen har patalat hur konkurrensvillkoren for
godstagsbolag och svenska lastbilsakerier har forsamrats, mot bakgrund av
en okande andel lastbilar som kors pa ett olagligt satt och darmed pressade
priser. Olagligheter i den tunga lastbilstrafiken kan handla om chaufforer som
kor for lange utan pauser, utan yrkeskompetens, med overlast eller utan riktig
lastsakring men aven om fylleri, hastighetsdvertradelser eller helt enkelt
forare som inte har ratt att kora i Sverige.

Svaret fran ansvarigt politiskt hall har da bland annat varit att vi skarpt
reglerna, hojt sanktionsavgiften och infort mojlighet till klampning av lastbil i
24 timmar. Men detta blir ganska verkningslost utan en fungerande
trafikpolis med resurser. Akeritidningens genomlysning ar alarmerande och
behovet av 6kade resurser till en trafikpolis med kompetens att kontrollera
den tunga trafiken blir central.

Har nagra axplock ur Akeritidningen nr 9 2016:

. Totalt 187 yrkestrafikpoliser kontrollerar den tunga trafiken i
hela Sverige.

. 1991 fanns det 72 trafikpoliser i Goteborg, idag finns det 20.
Samtidigt har lastbilstrafiken okat kraftigt.

. Lastbilar som klampas kan rulla vidare efter 24 timmar, med

obetalda boter.
. En del regioner i Sverige hade ingen dvervakning alls av den



tunga trafiken sommaren 2016.

. Region Nord tacker 52 procent av Sveriges yta, har finns 17
trafikpoliser.
. Trafikpoliser pastar att de anvands som en personalpool och

darfor manga ganger far rycka in nar det behovs poliser till helt
andra uppgifter.

. Over 80 procent av tillfrdgade trafikpoliser i Akeritidningens
enkat, svarar att de inte klarar av att kontrollera den tunga
trafiken. Annu fler tror att det blir sémre om 3 &r.

. Medelaldern pa trafikpoliserna ar hog och manga gar i pension
de narmaste aren. Kritisk utmaning att nyrekrytera och fora dver
den kompetens som finns hos dessa.

Trafikpoliser marker ocksa en attitydforandring hos manga av de
lastbilschaufforer de kontrollerar. Forr var chaufforerna irriterade nar polisen
stoppade dem. Idag ar manga tacksamma, de vill ha en sund konkurrens och
fa slut pa den lagloshet som radet pa vagarna, sager en av poliserna i
Akeritidningens enkat.

Skarpta lagar ar bra men utan en resursstark och kompetent trafikpolis
uppnar man inte de resultat man efterstravar och osund konkurrens och risker
i trafiken bestar. Rikspolischefen Dan Eliasson sdger i Akeritidningen att han
ar medveten om problemet med att manga trafikpoliser narmar sig
pensionsaldern och polisen arbetar fram en ny trafikstrategi nu. En
kompetensforsorjningplan tas fram och sakta men sakert kommer vi att bygga
framtidstro, avrundar Dan Eliasson.

Forutom rekrytering och kompetens for att folja upp lagefterlevnaden, sa kan
det vara dags att ta diskussionen om en avdelad trafikpolis. En grupp som
prioriterar overvakningen av den tunga trafiken och som inte rycks bort till
helt andra polisuppgifter. Det finns erfarenheter fran Tyskland med en
speciell polis for kontroll av yrkestrafiken som bor studeras. Trafikpolisen far
inte vara en personalpool for rockkonserter, fotbollsderbyn eller trevliga

jippon.

Med dagens trafikovervakning har inte konkurrensvillkoren blivit sundare
inom transportbranschen, nya lagar till trots.

Mats Hollander, kommunikationsdirektér, Green Cargo



Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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