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Skogen tart get mot framtiden

Skogsbranschen gar for hogvarv och nu satsar manga pappersbruk och bygger
ut. Bloggen Hallbar logistik ger senaste nytt om den bransch som ar en av
Sveriges storsta transportkopare.

Det marks att vi har hogkonjunktur i Sverige, inte minst genom att
skogsbranschen gér stora investeringar. | Ostrand satsar SCA 7,8 miljarder p&
helt ny maskin for pappersmassa, Sodra investerar och okar
produktionskapaciteten fran 425 tton till 700 tton pa Varo bruk, som kommer
bli en av valdens storsta for barrsulfatmassafabrik och BillerudKorsnas i
Gruvon i Grums bygger en ny helt ny och modern vatskekartongmaskin KM7
som ska klara att producera 550 tton/ar.



Skogsindustrin indelas ofta i olika segmenten efter det arbetsflode som finns
i branschen: rundvirke/timmer, flis/biobransle, papper, pappersmassa,
returpapper och sagade travaror. Samtidigt utvecklas skogsbranschen mot
nya omraden och nya satt att anvanda trardvaran. Ett exempel ar att
efterfragan pa tidningspapper minskar medan forpackningsindustrin vaxer
kraftigt. Nasta steg ar att utveckla tra till tyg, viskos, men aven att utveckla
plaster.

For att oka kostnadseffektiviteten (lagsta pris per ton) for transporter inom
skogsindustrin ar det angelaget med bade tyngre och langre taqg.
Verksamheten fungerar lite som sjofart, dar marginalen ar pa de sista
vagnarna. Flexibilitet inom transportsektorn ar ocksa en viktig faktor
eftersom transportbehov och kopmonster forandras i en allt snabbare takt. Ett
satt att utveckla jarnvagstransporterna ytterligare ar att erbjuda mojligheten
till bade enstaka vagnar och hela tag pa kort varsel eller mojligheten att
snabbt kunna byta till en annan lastplats.

Jarnvagen ar viktig for pappersbruken eftersom de sedan lange har en
infrastruktur med egna sparanlaggningar inne pa manga av bruken. Unikt for
dessa ar att flera bruk har egna lok och egen personal som rangerar vagnarna
inom sitt eget omrade.

Manga av skogsbranschens produkter fraktas med bat och i egna batupplagg.
Internationella transporter med t&g gar till Europa via Oresundsbron men
aven med bat i Green Cargos pendlar Skandviking och Italy Direct via Ystad
och Trelleborg. Over 80 % av den fardig pappersvaran gar pa export. Bade
dollarn och euron ar starka, vilket sjalvklart paverkar exportvolymerna.

Nar branschen konsoliderar blir resultatet farre hamnar och terminaler. Ett
exempel ar da Billerud och Korsnas gick ihop for nagot ar sedan. Men i
grunden dr det en mogen bransch. Det finns ocksa tydliga tecken pa att man
investerar langsiktigt, exempelvis har SCA forlangt sitt terminalavtal med
Rotterdams hamn till och med ar 2049.

Det ar vanligt att det byggs under hogkonjunkturer, men nu bygger
skogsindustrin dven pa grund av stor efterfragan och framtidstro. Och Green
Cargo har angendama problem med manga forfragningar och hdga volymer, sa
hoga att vagnar tidvis saknas inom vissa segment. Ett exempel pa Green
Cargos proaktiva framtidssatsningar hittar man just inom segmentet
massaved och timmer dar vi nu tittar pa nya lok och provkor nya vagnar
anpassade for massaved. Framtiden ar gron.



Mats Brodd, branschchef Skog, Green Cargo

Green Cargo ar en hallbar logistikpartner och en viktig del av skandinaviskt
naringsliv. Nastan 98 procent av vart transportarbete sker med eltag med
mycket lag klimatpaverkan. Varje vardag kor vi 400 godstag och ersatter
dagligen runt 9 000 lastbilstransporter pa vagnatet. | vart natverk trafikerar vi
narmare 300 platser i Sverige, Norge och Danmark och med partners nar vi
hela Europa. Green Cargo ags av svenska staten. Vi har 1 800 anstallda,
transporterar cirka 20 miljoner ton gods och har en arsomsattning pa 4,2
miljarder SEK (2023).
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