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Sikerheten i fokus innan godstagen leds
om via Citybanan

| samband med stora banarbeten mellan Stockholm Central och Stockholm
Sodra nar den sa kallade "getingmidjan” byggs om fram till 2020 kommer det
tidvis inte att vara mojligt att kora tag den vdagen. Vissa av Green Cargos
godstag kommer darfor att ledas om via banan under centrala Stockholm, via
Citybanan, under tiden som arbetena pagar. Fokus for Green Cargo ar sa klart
sakra, effektiva och hallbara transportlosningar.

Citybanan ar den nya banan under centrala Stockholm. Den stracker sig fran
den nya driftplatsen Tomteboda 6vre, som ligger norr om Karlberg, via de nya



driftplatserna Stockholm Odenplan och Stockholm City till Stockholm Sédra.
Hela banan ar en sex km lang tunnel och driftplatsen Stockholm City ligger
37 meter under havsnivan. Citybanan ar framst avsedd for pendeltagstrafiken
genom centrala Stockholm men under en period kommer vissa godstag
trafikera strackan.

For att inte vara kunders transporter ska paverkas av denna omledning har
Green Cargo under en langre tid arbetat med att forbereda for
omledningarna. Citybanan har lutningar upp till 31 %o vilket innebar en del
utmaningar att hantera. Med sa stora lutningar ar det exempelvis
begransande for vilken vagnvikt som ar mojlig att framfora. Vid denna lutning
behovs det aven ett forhallandevis stort antal uppstallningsbromsar for att
kunna sakra fordonssattet mot rullning. Provkorningar har genomforts och
prioriterade atgdrder hanteras.

Sakerhet ar alltid av storsta vikt for oss pa Green Cargo. Darfor arbetar vi
aktivt med att sakra de fordon som ska ledas om via Citybanan. En viktig
fraga ar hur jarnvagsfordonen ska kunna sakras mot rullning om ett tagsatt
undantagsvis maste stallas upp i tunneln. Under en kortare tid, upp till en
timme ungefar, kan tryckluftsbromsens funktion anvandas. Men om det av
nagon anledning skulle bli spanningslost behover vi komplettera med ett
stort antal uppstallningsbromsar vid lutningar upp till 31 %.. Och det gor vi
sa klart!

Vara postvagnar, sa kallade litt Gblss-y och Lgss-y, ar inte heller ar utrustade
med hand- eller parkeringsbromsar. For att sakra ett uppstallt fordonssatt
behovs darfor bromsskor, manga bromsskor.

Extra sakerhetskontroll utfors innan fordonet framfors pa Citybanan. Tagets
forare kontrollerar alltid att det finns tillrackligt manga bromsskor och att
bromsskoladornas plombering inte ar bruten. Dessutom sakerstaller de att
det inte finns andra vagntyper &n litt Gblss-y och Lgss-y i taget. Ar inte bada
villkoren uppfyllda far taget inte koras pa Citybanan.

Att arbeta aktivt med sakerhetsstyrning och oka trafiksakerheten ar ett viktigt
fokusomrade inom Green Cargo. Och att sakra vara fordon likt ovan ar bara
nagra exempel pa hur vi arbetar.



Erik Hedlund,
Sakerhetsutvecklare pa Green Cargo

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i ovriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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