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Nar en fjader blev en hel honsgard

En mindre incident eller en katastrof? For att fa ratt reaktion pa de incidenter
och olyckor som lyckligtvis intraffar sallan pa jarnvag kravs regelbunden
ovning med alla inblandade parter. Green Cargos sikerhetschef Hakan
Sjostrom skriver om en odramatisk handelse i april som fick dramatisk
uppmarksamhet.

Klockan 7 pa morgonen den 26 april ringde var produktionschef till mig och
undrade over tagkatastrofen som intraffat under natten pa rangerbangarden i
Malmo. Det meddelande som gatt ut internt inom Green Cargo under natten
inneholl information om en odramatisk kollision pa rangerbangarden i lag
hastighet, med en mindre ursparning som foljd. Inget tydde pa att det skulle
innebara nagon storre dramatik saledes. Jag blev darfor ganska brydd nar
produktionschefen pratade om tagkatastrof och att media rapporterade om
tva godstag med livsfarlig last som kolliderat pa Malmo Central.

Den handelse som jag uppfattat som helt odramatisk visade sig vara en av
tisdagsmorgonens huvudnyheter i riksmedia.

En huvudforklaring till att hdandelsen fick sa stor uppmarksamhet var att
raddningstjansten i Malmo uppfattade situationen som mycket kritisk. | det
vagnssatt som sparade ur fanns en vagn med en cistern som varit lastad med
natriumcyanidlosning - ett mycket giftigt amne. Cisternen var tomd men
betraktades anda som en enhet med farligt gods eftersom det fanns
restmangder kvar i behallaren. Det faktum att vagnen med det farliga amnet
befann sig fyra vagnar ifran ursparningen och inte alls var utsatt for nagot
vald beaktades inte i bedomningen av raddningsinsatsen — hogsta
beredskapsniva beordrades och all verksamhet stoppades pa
rangerbangarden fram till morgontimmarna. Och nu kablades nyheten om att
tva tag lastade med farligt gods hade kolliderat pa Malmo Central ut over
landet.



Sa har i efterhand tycker jag att man kan kosta pa sig att reflektera over vad
som egentligen hande. Jag inser sjalvklart att det ar latt att vara efterklok nar
man sitter med facit i hand och allt gick bra. Jag inser ocksa att
raddningstjansten ibland star infor enormt svara avvagningar i pressade
situationer nar farliga amnen ar inblandade. Med dessa insikter vill jag anda
pasta att med ratt agerande fran inblandade parter gar det att hantera den
har typen av situationer med storre precision an vad som var fallet den har
gangen. Har handlar det om att formedla och ta emot korrekt information och
att dra ratt slutsatser, allt i en stressad situation. Vi kan nu konstatera att
beskrivningen av den odramatiska ursparningen forvanskades och
misstolkades sa att det blev nagot helt annat i raddningstjanstens hantering
vilket resulterade i att malmoborna skramdes upp helt i onddan och att
godstrafiken till och fran Malmo stod still i flera timmar med konsekvenser
for varuleveranser bade i Sverige och i de internationella godsflédena.

Det ar svart att bygga upp bra kunskap och erfarenhet fran den har typen av
handelser eftersom de dessbattre intraffar valdigt sallan. Darfor behdver
Trafikverket, berord Raddningstjanst och de inblandade jarnvagsforetagen
ova den har typen av handelser regelbundet sa att raddningsinsatsen, den
gang det ar allvar, blir anpassad till den verkliga handelsen.

Hdkan Sjostrom, sdkerhets- och kvalitetschef Green Cargo

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i ovriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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