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Minskade f rseningar, menfler f rtidiga
t ginom godstrafiken under covid-19

Det ar gladjande att kunna konstatera att fler godstag ankommer till sin
slutstation senast vid ankomsttid. Det beror pa olika faktorer sa klart. En
faktor ar att systemet har en hogre aterstallningskapacitet, men i form av
kostsam skogstid, idag. Det beror aven pa att det langsiktiga arbetet vad
galler punktlighet som genomforts har gett resultat, bade hos oss operatorer,
men ocksa i de samlade anstrangningarna vi gor i branschen genom vart
branschsamarbete TTT (Tillsammans for Tag i Tid).

Internt hos oss pa Green Cargo har var punktlighet till kund legat stabilt



under den senaste perioden och vid tredje kvartalets slut redovisade vi ett
resultat pa 91,8 procent (rullande arsvarde). Vi ar inte nojda. Men vi ser att de
kvalitetsstarkande atgarderna vi genomfor internt, kopplat till vart eget
punktlighetsarbete, ger en effekt.

Covid-19 har inneburit farre resandetag i det svenska jarnvagssystemet,
medan transportbehovet i godstrafiken inte har minskat fullt lika mycket. Till
viss del paverkas punktligheten for godstagen positivt av det minskade
kapacitetsuttaget i jarnvagssystemet, dar flera persontagsoperatorer kraftigt
minskat sitt trafikutbud. De kvarvarande resandetagen har okat sin
punktlighet framforallt pa grund av att det ar de langvaga resandetagen, som
haft den lagsta punktligheten, som stallts in.

Bangardspunktligheten och ankomstpunktligheten till och fran de viktigaste
bangdrdarna i var verksamhet har forbattrats under de senaste aren och nar
2020 rekordnivaer. Det visas i grafen nedan.

Den minskande persontrafiken har medfort att den for godstagen planerade
tiden for moten och forbigangar da tagen star stilla i vantan pa att fa kora
vidare pa linjen, sa kallad skogstid, utnyttjas i lagre grad an normalt eftersom
de intraffar mer sallan. Stillestandet kallas for skogstid eftersom den oftast
uppstar pa motesstationer ute i skogen. Den minskade persontrafiken, som i
sin tur innebar mindre vantan (skogstid) pa linjen for godstagen, betyder att
vara tag nu i storre utstrackning kor in tid i forhallande till sin tidtabell. Det
kallar vi fortidning. Att komma for tidigt kan tyckas vara nagot positivt. Men
den fortidning som har uppstatt i tagsystemet bidrar inte till ndgon okad
punktlighet for nar vagnarna levereras till mottagande kund. For det ar den
ordinarie ankomsttiden som varudgaren ar intresserad av och betalar for.
Godstagen har darfor minskat sin kanalprecision ytterligare, fran en redan lag
niva. Den okade skogstiden som vi blivit tilldelade under pagaende
tagplaneperiod, i kombination med farre tag i systemet, har bidragit till att
genomsnittstiden pa var fortidning har okat fran 15 minuter till slutstation
innan covid-19 till en genomsnittsfortidning pa 30 minuter under den period
som pandemin nu pagatt.

Den minskade kanalprecisionen innebar en hel del sloseri, dels vad galler
infrastrukturkapacitet nar tidiga godstag laser upp oplanerad kapacitet i
tidiga lagen som hade kunnat nyttjas av andra tag eller banarbeten, dels
genom att lok, vagnar och lokforare resurssatts langt over det verkliga



behovet. Summerat blir detta en kostnad som vi i en normalsituation varderar
till ungefar 300 miljoner kr/ar. | tagplaneperioden for T20 hade Green Cargo
en skogstid pa 12,6 procent, vilket innebar ett effektivitetsbortfall
motsvarande att var attonde lokforare och vart attonde lok star stilla. | den
primdra faststallelsen av T21 har vi nu 10,6 procent skogstid. Det ar en bit
mot malet pa 7 procent, vilket ar fullt rimligt, och som var en verklighet
under tagplaneperioden T08.

Det som nu behdvs och som pandemin har framhavt, forutom alla andra
satsningar som gors inom TTT for att forbattra tagpunktligheten, ar att oka
godstagens kanalprecision. Det handlar om att bryta gamla invanda
beteenden hos flera yrkesgrupper. Hos oss som jarnvagsforetag behdver vi bli
battre pa att anpassa var produktion sa att tagen avgar enligt tidtabell -
varken tidigare eller senare. Trafikverkets trafikledning behdver vara striktare
pa att forbereda och klarera tagen enligt den korplan som ar planerad. For
bade lokforare och tagklarerare galler det sedan att framfora tagen i sina
planerade kanaler fram till sin ankomstbangard.

Allt det har ska grunda sig pa en realistisk och tillampbar plan dar resurser
och arbetsmoment har anpassats sa att tag och vagnar avgar och kommer
fram punktligt - inte for tidigt och inte for sent.

Nar vi klarar det sa kan vi pasta att vi har en verksamhet som praglas av hog
kvalitet och hallbarhet i form av forutsagbarhet och precision. Och att vi gor
det med de resurser som behdvs - inte for mycket och inte for lite. Och visst
ar vi en bit pa vag!

Pelle Andersson, Chef Infra och Punktlighet Green Cargo
Peter Hysing, Chef Produktionskvalitet Green Cargo

Green Cargo ar en hallbar logistikpartner och en viktig del av skandinaviskt
naringsliv. Nastan 98 procent av vart transportarbete sker med eltag med
mycket lag klimatpaverkan. Varje vardag kor vi 400 godstag och ersatter
dagligen runt 9 000 lastbilstransporter pa vagnatet. | vart natverk trafikerar vi
narmare 300 platser i Sverige, Norge och Danmark och med partners nar vi
hela Europa. Green Cargo dags av svenska staten. Vi har 1 800 anstallda,
transporterar cirka 20 miljoner ton gods och har en arsomsattning pa 4,2
miljarder SEK (2023).
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