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Lastsdkring far inte hamna pa undantag i
avregleringen

Sker avregleringen av den svenska jarnvagen under kontrollerade former?

Ja, generellt skulle jag saga att den gor det, men det finns exempel pa viktiga
omraden dar vi idag har en okontrollerad situation. Ett exempel ar
utvecklingen for TX Logistik som Jan Kilstrom beskrev i tidigare blogginlagg.
Ett annat tydligt exempel ar bestammelser for lastsakring pa jarnvagen i
Sverige.

Den europeiska jarnvagen har en bakgrund i statliga jarnvagforvaltningar. |



Sverige fanns till 1988 affarsverket Statens jarnvagar som forvaltade
infrastrukturen, bedrev all trafik samt utforde underhall pa infrastuktur och
jarnvagsfordon. SJ gav ocksa ut alla foreskrifter for jarnvagsdriften och var sin
egen tillsynsmyndighet.

1988 delades infrastruktur och trafikutovning upp i SJ och Banverket och
tillsynsmyndigheten Jarnvagsinspektionen bildades. Sedan dess har
branschen avreglerats och idag bedrivs all jarnvagstrafik och underhall av
saval infrastruktur som fordon av enskilda bolag. Dessutom har de specifika
statliga jarnvagsaktorerna for att forvalta jarnvagsanlaggningar samt reglera
och dvervaka sakerheten slagits samman med andra transportslag vilket
resulterat i att de transportslagsovergripande myndigheterna Trafikverket och
Transportstyrelsen har bildats.

Genom alla dessa forandringar har reglerna for saker lastning inom jarnvagen
lamnats darhan. De myndighetsregler som ar sjalvklara inom vag och sjofart
finns inte inom jarnvagen. Daremot har jarnvagen sedan lange med framgang
utvecklat lastsakringsregler och lastningsmetoder gemensamt inom Europa
genom samarbete i Internationella jarnvagsunionen (UIC) i syfte att
underlatta den internationella trafiken. Green Cargo har varit en engagerad
part i det har samarbetet under alla ar och tagit ett sektorsansvar som inte
langre ar rimligt i en avreglerad marknad.

Fragan om hur lastsakringsfragorna ska hanteras har varit foremal for flera
utredningar och initiativ inom davarande Jarnvagsinspektionen och
Jarnvagsstyrelsen samt inom Trafikverket. Dessa har resulterat i ett stort
tomrum. Genom att inte fatta nagra beslut har berérda myndigheter genom
passivitet forsatt jarnvagsbranschen och dess kunder i en Last situation. Att
forvanta sig att branschen sjalv ska ta ansvaret utan att ha nagra krav att
halla sig till ar lika befangt som att forvanta sig att biltrafikanterna skulle ta
ansvar for sakerheten pa vagarna utan att det fanns nagra trafikregler att
halla sig till. Risken ar att sakerheten da blir en konkurrensfaktor - genom att
man bjuder under varandra med lagre krav pa lastsakring och darigenom
lagre priser. En utveckling som ingen egentligen vill ha.

Situationen ar sa allvarlig att Transportindustriforbundet tillskrev
infrastrukturminister Anna Johansson i maj och uppmanade ministern att
skyndsamt se till att Transportstyrelsen engagerar sig i lastsakringsfragan for
jarnvagen pa samma satt som man gor for sjo- och vagtransport. Vi kunde
inte formulerat det battre sjalva inom Green Cargo sa las garna Tommy



Pilarps brev till ministern har:

Las Tommy Pilarps brev till ministern »

Den 1 januari 2016 tar Trafikverket over Transportstyrelsens trafikregler for
jarnvag for gemensam forvaltning tillsammans med dvriga intressenter inom
jarnvagssektorn. Det vore ett ypperligt tillfalle for Transportstyrelsen att ge
Trafikverket i uppdrag att aven forvalta lastsakringsreglerna i samma
organisation.

Green Cargo ar sjalvklart redo att ta sitt ansvar for att fortsatta att utveckla
lastsakringen i ett aktivt branschsamarbete om det sker under kontrollerade
former. Vi har sedan flera ar varit drivande i ett framgangsrikt
branschsamarbete med Skogsindustrierna och Sveriges Akerieféretag for
sakra transporter av rundvirke. Vi ser fram emot fler sadana
branschovergripande samarbeten!

Hdkan Sjostrom, sdkerhet- och kvalitetschef pd Green Cargo

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).


http://www.transportforetagen.se/Documents/Publik_F%c3%b6rbunden/Transportindustrif%c3%b6rbundet/Brev%20N%c3%a4ringsdepartementet%2020150528%20(lasts%c3%a4kring%20j%c3%a4rnv%c3%a4g)).pdf
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