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Lager eller langvaga lastbilstransporter?

Transporter blir billigare och lagerhantering dyrare. Reaktionen ar storre
logistikenheter och langre transporter, en trend som pagatt i decennier. Helt
pa tvars med miljomalen.

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges klimatpaverkan och
andelen okar. Effekten av mer fornybart bransle ats upp av en okad vagtrafik.
Men nar varje krona ar viktig sa ar kostnadsfordelningen avgorande for hur
logistiksystemen byggs upp. Och nar en langsiktig trend ar att transporter blir
billigare medan kostnaden for hantering gar upp sa ger det en centralisering
av godshantering. Hur blev det sa har?

| r ar det 20-arsjubileum for lastbilar med totalvikt 60 ton som infordes
1997. 1 april 2015 hojdes vikten till 64 ton och arbetet for 74 ton pa delar av
vagnatet pagar. Det har ar en bra utveckling som effektiviserar transporter
men det blir ocksa billigare per ton. Just nu sker ocksa en avreglering dar en
av effekterna ar att chaufforer fran laglonelander okat bade inom lagens
ramar och pa ett illegalt satt vilket cabotagestudien visat. Personal fran
laglonelander ar en forandring som skett tidigare hos sjofarten, som nu sker
pa lastbilssidan, men som tagbolagen inte kan harma. Bland annat
sakerhetskraven for att jobba i sparmiljo gor att vi inte har en motsvarande
utveckling. Samtidigt har oljepriset och ocksa dieselpriset vid pump varit lagt
en langre period.

Tillsammans ger det har en utveckling mot billigare transporter. Inom
forskningen pratar man om inducerat behov; om en vara eller tjanst blir
billigare eller mer tillganglig sa kan behovet oka kraftigt. Kollektivtrafik som
okar turtatheten eller elbilar som ger lag rorlig kostnad ar tva exempel pa
atgarder som kan oka behovet inom persontrafiken. Billiga vagtransporter
kan ge overflyttning fran jarnvag, gora det lonsamt att producera langre bort
och som sagt skapa en marknad for mycket stora logistikenheter.


http://logistikfokus.se/wp-content/uploads/2015/02/CS_SKN_V1.pdf

Slutkunden av en vara har sma mojligheter att valja ett transportsmart
alternativ. Miljomarkningar sager inget om hur langt och pa vilket satt
transporten skett och aven for transportkoparen kan det vara svart att veta
vem som faktiskt utfort transporten om mellanhanderna ar manga. Det ar
svart att se en snabb losning men det behovs en transparens. Om
slutkunderna kan se hur varorna transporteras sa skapas en mojlighet att
aktivt valja varor som transporterats pa ett miljovanligt och socialt hallbart
satt. Om lager etableras vid jarnvag sa finns mojligheten att valja mellan
transportslagen och att skapa system dar de langa strackorna gar pa jarnvag
med oslagbar klimatprestanda och den korta transporten sker med lastbil.

Malet maste vara ett hallbart transportsystem, bade socialt och for miljon.
Med kloka atgarder fran politik och fran branschen sa kan vi anvanda
utvecklingen av nya fordon och nya branslen till forbattringar utan
motverkande effekter som godsoverforingar och dkade transportstrackor.

Johan Sandstrém, miljéchef Green Cargo

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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