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Kompositbromsblock riskerar
trafiksakerhet och driver kostnader for
jarnvagens operatorer

| dagarna har flera nyhetsprogram rapporterat balanserat om planerna kring
inforandet av krav pa kompositbromsblock pa godsvagnar fran EU. Detta med
anledning av att EU just nu utreder om de nya blocken ska bli tvang i hela
Europa eller pa vissa strackor.

Den nya typen av bromsblock skulle kunna sanka bullret fran godstrafiken.
Samtidigt riskerar inforandet trafiksakerheten for jarnvagen. Det finns flera
rapporterade fall fran delar av Europa dar vagnarna haft kompositbromsblock



och dar tag inte kunnat stanna i tid vid stoppsignal aven vid laga hastigheter.

- Kompositbromsblock leder inte friktionsvarme pa samma satt som
gjutjarnsblocken gor. Det innebar att vi far vi en samre bromsférmaga vid
sarskilda vaderleksforhallanden vintertid, vilket i sin tur kan paverka
trafiksakerheten negativt, sager Bo Stenback, chef for vagnenheten pa Green
Cargo.

Bullerregleringen kommer aven driva kostnader for jarnvagens operatorer och
i forlangningen aven for industrin vilket kan jamforas med exempelvis
vagslitageskatter, som fatt mycket utrymme i den allmanna debatten. EU-
lagstiftningen kommer ofta under radarn men nu far bromsblocksfragan
medial uppmarksamhet. Hosten kommer att bli avgérande for hur
bullerfragan Loses.

- Fran branschen ser vi fram emot ett sent inforande av kraven, helst efter
2030, eftersom de kommer galla for befintlig vagnflotta. Det skulle ge tid till
att utveckla battre tekniska losningar som passar nordiskt klimat och
samtidigt sanker bullret. Vi forvantar oss att eventuellt inforande samordnas
med stodprogram for ombyggnad av vagnar, dkat hjulslitage och dyrare
underhall. Ett inforande av kraven kraver ocksa att trafiksakerheten
sakerstallts, det vill saga riskerna med samre bromsformaga med
kompositbromsblock i vintertrafik, har utretts och atgardats, menar Gustaf
Engstrand vid branschforeningen Tagoperatorerna.

| Tyskland, Holland och Schweiz har kompensationssystem inrattats for de
okade kostnaderna for vagnhallningen och i Frankrike, Italien och Osterrike
pagar arbete med att infora likande ersattningssystem.
Kompensationssystemet maste ersatta bade utbyte, eventuell ombyggnad
och okande underhallskostnader. Det maste fullt ut ersatta for de
extrakostnader som foljer av att vagnar i mixad trafik maste utrustas med
kompositbromsblock, sa att en snedvriden konkurrenssituation inte uppstar.

Bo Stenback, chef Vagnenheten pa Green Cargo
Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara

transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder



nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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