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Kodifiering ar ett hett amne inom Jarnvagssverige just nu. Detta beror pa att
Trafikverket for narvarande bedriver ett projekt dar de satsar pa att till T20
kodifiera hela natverket i Sverige, precis som Norge och manga andra lander i
ovriga Europa gjort. Det betyder att de kartlagger vilka lastbarare man kan
transportera utan hinder pa olika relationer i jarnvagsnatet i Sverige. Det
staller vi oss positiva till!

Det kan lata krangligt men vi ar specialister pa amnet och vi kommer att



kunna guida dig som kund ratt. Och i slutdnden &r fortjansten stor. Okad
kvalitet for det internationella trafikutbytet. Saker transport med garanti
gallande storlek, kompatibilitet med vagnen och darigenom lastningssakring.
Och dessutom utan ndgra extra kostnader for specialtransport.

For manga kan det vara svart att satta fingret pa vad som skiljer en
traditionell transport fran en specialtransport. Det vill saga nar det behovs en
specialtransport och varfor? Det hela avgors bland annat av last, vagn och
stracka. Vissa transportstrackor ar starkare, storre och mer forlatande an
andra. Timmer lastat pa jarnvagsvagn, som exempel, transporteras nastan
alltid som specialtransport.

Andra exempel pa specialtransporter ar kanske mer sjalvklara. Som gigantiska
jattetunga containrar som bara far transporteras pa vissa strackor och med
viss hastighet. Det beror pa att det kanske finns perrongtak i vagen, signaler
for nara sparen eller att banan har for svag barighet. Ett annat exempel ar
transformatorer som ar sa stora och sa tunga att man maste flytta pa delar av
infrastrukturen for att alls komma forbi och dessutom i snigelhastighet for att
inte riskera ursparningar.

Men vad hdnder dd ndr Trafikverket kodifierat om jdarnvdgsndtet? Huvuddelen av
losa lastbarare som containers, vaxelflak och trailers behover inte hanteras
som specialtransport. Det i sin tur innebar att vi kommer att kunna
transportera dessa enheter utan att behova ansoka om specialtransportvillkor
och transporttillstand for enheten.

Hur fungerar kodifiering egentligen? Kodifieringen bestar av tre huvudsakliga
komponenter. Den garanterar att trailern i sig ar konstruerad enligt
regelverket for att tillatas lyftas upp pa jarnvagsvagn och transporteras pa
jarnvag. Den garanterar ocksa att trailern blir ordentligt lastningssakrad da
kodifieringen talar om vilken vagn som kravs for enheten samt hur vagnen
ska vara installd for den specifika trailern. Olika vagntyper ar alltsa
kompatibla med olika typer av trailers. Kodifieringen garanterar ocksa att
profilen ar definierad enligt den kod som trailern eller vaxelflaket har, dvs.
inmatning kommer inte behdvas langre. Sammanfattat, markningen pa
trailern eller vaxelflaket matchas med madrkning pa vagnen och kravet om
installningar. Darmed ar lasten sakrad, haller sig inom viss storlek och
kommer kunna transporteras utan att vara specialtransport pa, av
Trafikverket, angivna strackor.



Kodifieringen genomfors enligt internationella standarder och riktlinjer och
darmed underlattar det ocksa gransoverskridande trafik. Kodifierad transport
P400 g betyder saledes samma sak i alla lander. Darmed finns daven en
garanti, transportorer emellan, att storleken haller sig inom en viss ram samt
att lastningssakringen ar korrekt.

Utmaningar med att infora kodifierad trafik i Sverige finns saklart. For
tagoperatorerna blir utmaningen bland annat att se over sin vagnpark for att
sakerstalla att vagnarna ar eller blir korrekt kodifierade. Aven lastbdrarna
(trailer och vaxelflak) behover kodifieras. Ordersystem behdver uppdateras sa
att kundmottagare kan ta emot kodifierade bestallningar.
Kommunikationssystem med terminaler behdver utvecklas sa att
transportorer kan meddela kodifierade bestallningar till terminal. IT-system
behover utvecklas sa att transportorerna kan rapportera kodifiering till
Trafikverket i berorda tag etc. Det ar alltsa manga bitar som ska falla pa plats.
Trafikverket kommer inte bara begara att kodifieringen rapporteras i tagen,
de kommer ocksa att stalla nya krav pa tidtabellsunderlaget.

For vara kunder blir utmaningen att kodifiera sina losa lastbarare, om de inte
redan ar det. Kunden behover ocksa pa forhand veta vilken enhet de bokar for
transport och vad enheten har for P/C kod med eventuella
kompatibilitetsbokstaver. For terminaler handlar det om att kunna ta emot
kodifierade bestallningar och genomfdra lastning enligt kodifiering.

Kodifieringen for natverk, vagn och los lastbarare ar inte det enda som ar
internationellt standardiserat. Det finns ocksa internationellt standardiserade
lastningsregler och instruktioner for kodifierade lastningar (svensk
oversattning gar att hitta pa Branschorganisationen Tagoperatérernas
hemsida). Det ar tack vare den internationella standarden som aven
gransoverskridande transporter underlattas. Samma begrepp betyder samma
sak och garanterar samma sak i alla lander. Kodifieringen underlattar aven for
kunder att sjalva se efter i Trafikverkets karttjanst vilken storlek pa trailer
som ar mojlig att transportera pa onskade relationer i Sverige.

Sa, hur ser dad tidsplanen ut? Trafikverkets mal ar att kunna presentera en
karttjanstfunktion som illustrerar vilka profilkoder som ar mojliga att
transportera pa vilka strackor till starten av T20. Darefter kommer successivt
resten av komponenterna att inforas. Tidtabellsbestallningar, rapportering i
OPERA, trafikledning etc.


http://www.tagoperatorerna.se/vi-gor/#tagdok
http://www.tagoperatorerna.se/vi-gor/#tagdok
http://www.tagoperatorerna.se/vi-gor/#tagdok

Green Cargo forbereder sig nu for att ta emot kodifierade bestadllningar. Det

kommer att ske genom att informera kunder, utbilda kundmottagare, utbilda
driftcenter och planeringsavdelning. Utveckla IT-system for orderhantering,

IT-system for rapportering till OPERA samt IT-system for kommunikation om
kodifiering med Terminaler.

Vi har ett stort arbete framfor oss, men som ar for nagot gott for oss alla. Ni
ar val med oss pa taget? Hor av er om det ar oklarheter — det har loser vi
tillsammans!

Hanna-Lena Sunesson, handldaggare specialtransporter pd Green Cargo.

Kortfattad och forenklad forklaring:

. P = Trailer, C = Vaxelflak

. Nummerserien (tex 400) = Storlek

. Kompatibilitetsbokstav = (tex "g”) talar om vilka krav, trailern
staller pa sin jarnvagsvagns egenskaper

. Kingpinlage (tex 88) = viket lage kingpinladan pa
jarnvagsvagnen ska vara installd

. P/C400 stracka = En P400 (trailer) eller ett (C400) vaxelflak som

kan transporteras pa strackan utan att vara specialtransport

Green Cargo ar en hallbar logistikpartner och en viktig del av skandinaviskt
naringsliv. Nastan 98 procent av vart transportarbete sker med eltag med
mycket lag klimatpaverkan. Varje vardag kor vi 400 godstag och ersatter
dagligen runt 9 000 lastbilstransporter pa vagnatet. | vart natverk trafikerar vi
narmare 300 platser i Sverige, Norge och Danmark och med partners nar vi
hela Europa. Green Cargo ags av svenska staten. Vi har 1 800 anstallda,
transporterar cirka 20 miljoner ton gods och har en arsomsattning pa 4,2
miljarder SEK (2023).
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