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Jarnvagsmarknaden i EU - Sverige faller
val utirapport fran EU om
konkurrenslaget

| december 2016 slappte EU-kommissionen den femte RMMS-rapporten som
beskriver utvecklingen av EUs jarnvagssektor i forhallande till EUs mal for
jarnvagspolitiken. Gustaf Engstrand fran Branschféreningen Tagoperatorerna
sammanfattar rapporten for bloggen Hallbar logistik.

RMMS star for "Rail Market Monitoring System” och i rapportens inledning
slas fast att jarnvagstransporter ar avgorande for EUs strategi for att forbattra
transportsektorns miljoprestanda, skapa ekonomisk och social
sammanhallning och forbindelser inom och mellan medlemsstaterna.

| rapporten behandlas bland annat utvecklingen av den inre marknaden for
jarnvagstrafik och tjanster till jarnvagsforetagen, laget for unionens
jarnvagsnat, utnyttjandet av tilltradesratt, hinder for en effektivare
jarnvagstrafik, begransningar i infrastrukturen och behovet av lagstiftning.
2016 ars rapport visar att vissa lander sticker ut i avregleringstakten men det
gar langsamt for Europa som helhet och jarnvagens konkurrenskraft kraver
egentligen ett hogre tempo i avregleringen.

Rapporten innehaller en hel del intressant statistik. Sektorn sysselsatter
omkring 900 000 manniskor och det totala jarnvagsnatet uppgar till over 220
000 kilometer vilket innebar en tvaprocentig okning under en femarsperiod.
For persontrafiken bidrar 0kande hastigheter till att gora jarnvagen mer
attraktiv men i Osteuropa finns regionala ndt dar den hogsta tillatna
hastigheten ar 120 km/h eller lagre. Godstagen kors ofta i 50-60 km/h i
nationella nat och i internationella jarnvagskorridorer. Men de genomsnittliga
hastigheterna for internationella godstransporter ligger annu lagre sarskilt
om man mater fran start av transport till slutdestination. Det rader generellt



mycket stora skillnader mellan medlemsstaterna nar det galler hastigheter
och Sverige ligger i det dvre spannet med en snittfart pa 57 km/h.
Utvecklingen av hoghastighetsjarnvagar i bl a Frankrike, Spanien, Italien,
Tyskland, Osterrike, Belgien, Nederldnderna och Storbritannien fortsatter och
antas bidra till en positiv utveckling av bade persontrafiken och godstrafiken.

Efter handelserna i ekonomin 2009 minskade godstrafikvolymerna kraftigt
men de har idag nastan helt aterhamtat sig.

Genom SERA-direktivet, vilket ar omarbetningen av de forsta
avregleringsspaketen for jarnvagen, infordes nya regler for tilltrade till
jarnvagsanlaggningar och tillhandahallandet av jarnvagsrelaterade tjanster
for att gora villkor och avgifter mer transparenta och se till att tilltrade sker
pa icke-diskriminerande villkor. Enligt rapporten fanns det 2014 inom EU ca
30 000 stationer, 3 600 godsterminaler, 1 700 rangerbangardar, ndrmare 30
000 sidospar for uppstallning, 1 300 underhallsanlaggningar och 650
hamnanlaggningar.

For banavgifter bekraftar rapporten att avgiftsnivaer och installningen till
avgiftsuttag varierar mellan EUs medlemsstater och daven inom lander. De
relativt sett ldga banavgifterna i Sverige antas i rapporten ha haft en positiv
effekt pa konkurrenskraften for jarnvagstransporter och EUs lagstiftning pa
jarnvagsomradet syftar till att sanka banavgifterna. | denna anda pagar f n en
het debatt pa politisk niva i t ex Tyskland om att halvera banavgifterna. Det
forefaller darfor paradoxalt att bestammelserna i SERA-direktivet for
narvarande driver de svenska banavgifterna pa godssidan uppat. Om man ser
till helheten med banavgifter, skatter och andra avgifter sa har t ex Tyskland
en vagskatt som Sverige saknar vilket paverkar jamforelsen mellan
transportslagen och i praktiken ar jarnvag mer gynnat i Tyskland an i Sverige.

| Storbritannien, Luxemburg, Danmark, Osterrike, Belgien och Tyskland ar
utnyttjandegraden av jarnvagsnaten cirka 60 % hogre an genomsnittet i EU.
Kapacitetsutnyttjandet ar allra storst i Nederlanderna med cirka 50 000
tagkilometer per linjekilometer om &ret. Ar 2014 anser 10 medlemsstater att
delar av deras nat ar dverbelastade, inklusive Sverige och da framst
Stockholmsomradet. For att hantera kapaciteten vid stor belastning av
jarnvagsnatet anvander infrastrukturforvaltarna trangselavgifter och olika
prioriteringsregler.



Biljettpriserna pa jarnvagen har stigit snabbare an priserna for andra
transportmedel. | Belgien, Osterrike, Tjeckien, Tyskland, Italien och Sverige
har dock konkurrensen lett till sankta biljettpriser pa vissa linjer.

Ur sdkerhetssynpunkt ar tag ett av de sdkraste transportmedlen. 2013 lopte
en tagpassagerare 16 ganger lagre risk att do an en person som fardades i bil.

Antalet aktiva jarnvagsforetag 2014 varierade mellan ett i Finland och 323 i
Tyskland. Avgifterna for tillstand kan variera fran 0 till 70 000 Euro beroende
pa medlemsstat och innehall i ansokan. Malen for EU:s jarnvagspolitik ar att
halla tillstandsavgifterna nere, minska tidsatgangen for att erhalla tillstand,
oka insynen i giltiga tillstand och se till att tackning for ansvarsskyldighet i
handelse av olyckor finns pa marknadsmassiga villkor utan diskriminering.
Dessa olika mal ska nas genom det fjarde jarnvagspaketet som beslutades i
slutet av 2016. Hur det lyckas aterstar att se.

Oppnandet av marknaden for godstransporter pa jarnvag 2007 har lett till att
de jarnvagsoperatorer som konkurrerar med de tidigare statliga
forvaltningarna successivt och stadigt har dkat sina marknadsandelar. De
konkurrerande godstransportforetagens marknadsandel har mer an
fordubblats till 2014 och ligger pa ca 30 procent.

| rapporten konstateras att graden av marknadsoppning varierar kraftigt pa
persontrafiksidan och att marknader med konkurrens har utvecklats i Italien,
Slovakien, Storbritannien, Sverige, Tjeckien, Tyskland och Osterrike, i olika
utstrackning och med olika resultat.

Arbetskraften inom EUs jarnvagssektor blir allt dldre och fler an halften ar
aldre an 40 ar. Manga antas lamna sektorn inom de narmaste aren till foljd av
pensionsavgangar. Rapporten visar ocksa att kvinnor ar underrepresenterade
jamfort med Ovriga sektorer. Andelen kvinnor ar hogre — men fortfarande
under 50 procent - i Sverige, Estland och Osterrike.

For den som foljer jarnvagssektorn pa nara hall kan det forefalla forvanande
att rapporten inte adresserar den i praktiken valdigt langsamma utrullningen
av det gemensamma signalsystemet ERTMS.

Lank till rapporten finns har


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=COM:2016:780:FIN

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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