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Go East!

Godstag till Kina? Ja, det finns och det fungerar. Wictor Rossler beskriver hur
tag positionerar sig attraktivt mellan bat och flyg med korta ledtider och
konkurrenskraftigt pris.

| tider nar det i jarnvagspressen skrivs mycket om vart grannland i vaster, vill
jag lyfta fram en transportlosning fran oster, som faktiskt hojer pa manga
ogonbryn hos kunderna. For en jarnvagsvurmande logistiker kanns den till
och med mer upphetsande an en fisktransport fran Norge.

Vad jag har i atanke ar jarnvagsrutten till och fran Kina, en transportrutt som
okar sedan flera ar tillbaka, trots emellanat sjunkande tillvaxt pa den
kinesiska marknaden. Tomrummet som har funnits mellan flyg- och
battransporter har fyllts av jarnvagen som utgor ett perfekt komplement dem
emellan. Genom jarnvagsalternativet lyckas man positionera sig mot kunder
som onskar en transportlosning som ar billigare an flyget och snabbare an
baten.

Tid ar som bekant pengar men tid ar bara sa mycket vart som marknaden
onskar betala. | dessa tider nar batarna med gods fran Mittens rike i storre
utstrackning tar langre tid pa sig till Europa, till foljd av omvarldsekonomin,
samtidigt som en dyr flygtransport inte alltid kan motiveras, har jarnvagen
kunnat skapa sig en stark roll pa manga marknader och hos manga kunder.

Av alla de 10 000 svenska foretag som idag bedriver handel med Kina ar det
dock bara en brakdel som nyttjar jarnvagstransporten och aven om intresset
okar ligger ju sa klart ansvaret pa oss att informera och upplysa vara kunder
om denna eminenta L6sning som inte enbart innebar hallbarhet i miljo utan
ocksa i ekonomi i forhallande till tid.

Transporterna som gar over Ryssland, via Manchuriet eller alternativt via
Kazakstan/Vitryssland och Polen till Tyskland fardas pa klassiska



transportleder, dock med en annan transporttid an vad som kanske forvantas
av den private jarnvagsresenaren. Pa 3 veckor avverkar taget ca 11 000 km
mellan terminalen i Kina till Europa och da omfattar det ocksa omlastning pa
grund av sparbyte. For hantering och tull samt slutforsling tillkommer ett par
dagar s till slut hamnar man pa runt 25 dagar, dorr-till-dorr. Aven om
importen fran Kina utgor den storsta delen sa skapar Kinas medelklass, ca
300 miljoner manniskor, ett vaxande marknadsbehov inom manga branscher,
vilket skulle kunna skapa maojligheter for flera branscher an bara exempelvis
bilindustrin som har kommit langt i att utnyttja jarnvagen som
transportlosning till Kina.

Vi kan som Sveriges storsta jarnvagsoperator erbjuda en komplett losning till
och fran Kina pa rals och vi kan ta fram losningar som innebar bade
hemtagningar av partigods eller hellaster. Genom vart egna rikstackande
natverk i Skandinavien knyter vi samman Asien med Europa och Sverige och
skapar darmed en anpassad losning for kunden. Den sa kallade "last-mile”-
transporten det vill saga slutforslingen till mottagaren i Sverige gors
antingen pa vag eller intermodalt beroende pa vad som passar bast.

Aven om rilsbaserade transporter fran Kina pa intet satt &r nagot nytt pafund
- forsta containern avgick redan tidigt 70-tal via transsibiriska jarnvagen - sa
mots man fortfarande av en kunskapslucka pa marknaden. En anledning till
detta ar sjalvklart att det forst pa senare ar etablerats fasta tagavgangar med
fasta kapaciteter till och fran Kina. Min forhoppning ar dock att fler svenska
foretag kan fa upp 6gonen for jarnvagen pa ett globalt plan, sa att vi i
framtiden kanske till och med kan skicka den norska fisken i en tagvagn till
Mittens rike.

Wictor Rossler, internationell sdljare/speditor

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsdttning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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