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Gastbloggaren Bjorn Westerberg, VD
Branschféreningen Tagoperatoérerna: Gor
en paus i inforandet av signalsystemet
ERTMS

Tagoperatorerna stoder grundtanken med signalsystemet ERTMS, men en
grundlaggande forutsattning ar att systemet totalt sett ska vara lonsamt for
jarnvagen. ERTMS ar dock fortfarande under utveckling och hittills har
systemet inte natt uppsatta mal. Utvecklingen av specifikationerna pagar
fortfarande, det saknas fardiga produkter for installation pa fordon och
systemet har visat sig vara markant dyrare an det befintliga ATC-systemet.

For svensk del finns inga vinster att hamta i utbyte av ATC till ERTMS. Det ar
billigare for bade infrastrukturagare och fordonsagare att fortsatta anvanda
ATC under ytterligare nagra ar tills ERTMS har mognat. Alla tagoperatorer i
Sverige och aven i Europa ar dverens om att saga nej till ett brett inforande
nu. Skalen ar flera: lagre kapacitet, hogre kostnader, risk for lagre kvalitet och
samre konkurrenskraft for jarnvagen.

| arbetet med ERTMS-inforande har branschféreningen konstaterat:
1. Kapaciteten pa svensk jarnvag blir inte hogre med ERTMS.

2. Maximal hastighet pa det befintliga jarnvagnatet kommer aven i
fortsattningen vara 200 km/h med nagra fa lokala undantag utan vasentlig
ekonomisk betydelse.

3. Byte av signalsystem fran ATC till ERTMS genererar ingen 6kad trafik.
Framtida 6kningar beror pa andra faktorer.



4. Kalkylen behover ta med beraknade kostnader for uppdateringar och
vidareutveckling av ERTMS under dess beraknade livstid.

| kalkylen diskonterar Trafikverket kostnader och nyttor pa 60 ar, en orimligt
lang tidsperiod med tanke pa den tekniska utvecklingen och den potential
som finns for att bygga signalsystem med battre egenskaper an ERTMS.
Arbetet med ERTMS borjade pa tidigt 1990-tal och sedan 2005 har ingen
utveckling skett av nuvarande stabila signalsystem ATC. Trafikverket har dock
inte presenterat nagon djupare analys av ATC-systemets mojligheter till
vidareutveckling eller livstidsforlangning. | kalkylen for ERTMS har det inte
varit mojligt att spara framtida kostnader for vidareutveckling och
uppdateringar av systemet.

Trots att utveckling av specifikationerna for ERTMS pagatt i 20 ar ar inte
arbetet slutfort till en sadan niva att de ger interoperabilitet ens inom samma
version[1]. Den version Trafikverket infort hittills (2.3.0d) kommer att ersattas
av baseline 3.5.0. Denna version ar dock inte fardigspecificerad. Byte av
systemversion kommer generera betydande kostnader for de fordon som
hittills anpassats till ERTMS och dessa kostnader saknas i nuvarande kalkyler.

Branschféreningen Tagoperatorerna har efterfragat lonsamhetsberakningar
for ERTMS pa EU-niva. Vi har inte erhallit nagra kvalitetssakrade utredningar
som visar att systemet ger vare sig samhallsekonomisk lonsamhet, eller
foretagsekonomisk lonsamhet for jarnvagsoperatorerna[2].

ATC och ERTMS bygger pa samma grundteknik med fasta blockstrackor och
korsignal innan ett tag kan kora in pa en blockstracka. Ett modernare satt att
konstruera ett signalsystem ar att lata sakerhetsavstandet till hinder
kontinuerligt styras av tidsavstandet till eventuella hinder i banan, sa kallad
moving block.

Ett signalsystem med moving block kan oka kapaciteten cirka 25% pa
dubbelspar om tagen har relativt lika egenskaper. Det innebar att minsta
tillatna avstand mellan tag blir hastighetsberoende och man kan packa tagen
tatare vid lagre hastighet och att de glesas ut vid hogre hastighet. Denna
variant (ERTMS Level 3) befinner sig dock fortfarande endast pa idéstadiet,
det finns inga specifikationer eller produkter framme.

Det finns nagra seglivade myter avseende det svenska ATC systemet.
Specifikationen for ATC har forvisso 25 ar pa nacken men det ar inte manga



andra system i Europa som har battre prestanda i form av sakerhet och
kapacitet pa spar. Den ERTMS specifikation som finns installerad i Sverige
(ERTMS niva 2, specifikation 2.3.0d) ger tvartemot samre sparkapacitet an
ATC. Kommande ERTMS specifikationer utlovas ge hogre kapacitet men dit
har man annu inte kommit trots aratal av utvecklingsarbete.

Nasta generation av ERTMS ("Baseline 3”) kommer att krava upprepade
kostsamma uppgraderingar for att fordon och infrastruktur skall fungera ihop,
exempelvis till ny teknik for kommunikation med radioblockcentraler nar
GSM-tekniken fasas ut. ERTMS ar annu inte ett stabilt system som tillater
samkorbarhet annat an inom regionalt avgransade jarnvagsnat vilket medfor
att nya granser skapas inte bara mellan lander utan ocksa inom ett land.

Det finns ett stort underhallsbehov i dagens jarnvag och Tagoperatorerna
beddmer att en fordubbling av underhallssatsningarna éver kommande
planperiod ger storre avkastning for samhallet an en investering i ERTMS.
Systemet ger idag ingen foretagsekonomisk nytta for operatorerna, det kraver
investeringar men bidrar inte till 6kade intakter, minskade kostnader eller
okad kvalitet.

. GOr en paus i ERTMS-utrullningen och byt system forst nar det
finns en gemensam version av ERTMS i Europa och ekonomiska
incitament i form av battre och billigare teknisk utrustning som
medger okad anvandning av befintlig sparkapacitet.

[1] "We have replaced around 20 national signalling systems in Europe with
50 non-interoperable dialects of ERTMS, something we should not be very
proud of”, European Railway Agency executive director Mr Josef Doppelbauer
vid UIC High-Speed Rail World Congress in Tokyo 8 juli 2015

[2] S):s ref HK 2012-0291/4600. Svar fran European Railway Agency (ERA), ref
LO02 31 maj 2012 och DG MOVE ref ARE641849 18 juni 2012. | ERA:s svar
anges “There seems to be some scarcity of cost / benefit analyses regarding
ETCS above project level”

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi



narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsdttning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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