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Gastbloggaren: 50 procent mer gods med
tag!

Det ar fullt pa sparen sags det ibland. Men professor Bo-Lennart Nelldal pa
KTH, visar med berakningar hur godstrafiken med tag redan nasta ar skulle
kunna oka med 50 procent. Det handlar om tagfyllnad, fler tag, battre
infrastruktur och battre tidtabellsplanering. Sjalvfallet handlar det aven om
efterfragan.

| denna text behandlar jag oversiktligt mojligheterna att kora mer gods pa
jarnvag i ett kortsiktigt perspektiv. Med detta avses i regel under innevarande
tidtabell eller till nasta tidtabell 2017 efter ansokan om taglagen. En



forutsattning ar givetvis att efterfragan finns. Det finns ett antal olika
mojligheter som dock varierar i tid och rum enligt nedan.

Battre tagfyllnad

Godstagen ar i medeltal kortare an vad som normalt ar tillatet i Sverige som
ar 630 m. Vagnslast- och systemtagen tagen ar i medeltal ca 450 m,
kombitagen 500- 550m (Kalla: Bearbetning av data fran Trafikverket 2014).
For systemtagen ar ofta vikten begransande, men kapaciteten kan ibland okas
genom att anvanda starkare eller fler lok. For vagnslast- och kombitag finns i
regel mojlighet att ta med fler vagnar om efterfragan finns. En 6kning av
taglangden fran 450 till 630 m innebar 40 % hogre kapacitet men det maste
finnas utrymme for vecko- och sasongvariationer sa detta ar ett teoretiskt
maximum. Vi raknar har med 15 % i ett kortsiktigt perspektiv, d v s under
innevarande tag- och produktionsplan 2016. Pa langre sikt ar potentialen
storre och det ar pa en del banor mojligt att kora 740 m langa tag, men det
kan krava kompletterande investeringar.

Fler tag och tagkilometer med godstag

Ar 2011 kordes det 17 % fler godstagkilometer och 9 % fler tonkilometer p&
jarnvag an 2014. Sa mycket gar det saledes atminstone att kora pa det
svenska jarnvagsnatet. Sedan dess har antalet tagkilometer i persontrafiken
okat med 10 % vilket i vissa fall kan vara en begransning for godstrafiken.
Mojligheterna varierar starkt mellan olika banor och tider. |
storstadsomradena kan det vara omojligt under rusningstid medan det under
natten kan finnas mycket stora mojligheter aven dar. For att vara pa den
sakra sidan raknar vi har med att det ar mojligt att 6ka godstrafiken med 15
%. En del taglagen kan sokas ad hoc men for att fa bra taglagen kravs
ansokan till nasta tagplan vilket innebar 2017.

Battre infrastruktur

Vissa investeringar i infrastrukturen har stor betydelse for godstrafiken aven i
ett nationellt perspektiv. Tunneln genom Hallandsas som blev klar i
december 2016 innebar att man kan kora 45 % tyngre godstag pa
Vastkustbanan och atminstone dubbelt sa manga godstag. Upprustningen av
Bergslagsbanan vaster om Vanern innebar en okad kapacitet fran Bergslagen
och Norrland till Goteborg och tillsammans med vastkustbanan en okad
kapacitet till Malmo. Detta kan ocksa avlasta vastra och sodra stambanan.



Citybanan i Stockholm som ska bli klar 2017 och har betydelse for
kapaciteten till och fran Stockholm.

Lokalt kan dessa infrastruktursatsningar betyda en mycket stor
kapacitetsokning men inte lika mycket pa nationell niva. Vi raknar har med
overslagsmassigt med sammanlagt 10 % pa nationell niva i ett kortsiktigt
perspektiv sa fort atgarderna ar genomforda.

Prioritering av godstrafiken i tidtabellsplaneringen

Vanligtvis har persontrafiken prioritet i tidtabellsplaneringen. Det beror bland
annat pa att tidsvardet for personresor ar relativt hogt men ocksa pa att
persontrafiken kraver hog frekvens och helst styv tidtabell och ofta soker
manga taglagen. Om godstrafiken befinner sig i lagkonjunktur sa soker inte
godstrafikoperatorerna sa manga taglagen och nar efterfragan okar kan
kapaciteten redan vara ianspraktagen.

Ofta kan det vara ganska sma forandringar som kan stoppa ett godstag och
det kan racka med att rucka pa nagra enstaka persontag pa en delstracka for
att ett fjarrgodstag ska komma fram.

Ett annat problem ar att godstagsforetagen idag tvingas boka upp flera
taglagen som bara behovs under en begransad period eftersom tilldelning
bara sker en gang per ar. En metod som Trafikverket har utvecklat men annu
inte implementerat ar successiv tilldelning av tidtabellslagen som innebar att
man inte detaljplanerar tidtabellen fran borjan utan har en mer flexibel
planering. Detta kan framforallt tillampas pa enkelsparstrackor dar
godstrafiken dominerar.

Det finns saledes en ganska stor potential i en mer flexibel
tidtabellsplanering som kan mota godstrafikens behov men det innebar
samtidigt att man maste andra arbetsmetoder och kulturen. Pa kort sikt
raknar vi med en potential pa 5 % fler tag, men pa langre sikt ar potentialen
storre.

Av tabell nedan framgar den sammanlagda potentialen pa ett par ars sikt.
Summerar man dessa atgarder sa hamnar man omkring 50 %. Lokalt och vissa
tider kan potentialen bade vara bade mindre och storre. Med ett par ars
medveten planering av operatorer och Trafikverket ar potentialen mycket



storre.

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i ovriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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