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Flexibel tidtabellsplanering for 6kad
kapacitet - det fungerar!

Med successiv tilldelning av tidtabellsldgen kan vi pa kort sikt kora 5 procent
fler tag och pa langre sikt ar potentialen storre. Det skrev professor Bo-
Lennart Nelldal fran KTH har pa bloggen Hallbar logistik 26 februari. Vad ar
successiv tilldelning och gar den att genomfora? Vi ger bakgrund och fakta
fran verkliga tester.

Redan 2002 hade Banverket, Green Cargo och SJ de forsta diskussionerna
som skulle leda fram till det mojliga arbetssattet successiv tilldelning. En
modell som skulle medfora fler tag pa banan och med snabbare resor och



transporter. En sak som laser upp kapacitet ar att idag maste tagbolagen pa
varen gora en uppskattning vilka tag de kommer att kora hela pafdljande ar.
(se aven blogginlagg 6 oktober 2015 om "Spoktagen”)

Problemet var mindre forr eftersom Banverket hade tre tidtabellsskiften till
och med ar 2007. Huvudskiftena var i juni och januari, dessutom ett skifte i
augusti. Kortare tidtabellsperioder okar mojligheterna for alla tagbolag att
soka de tidtabellslagen man verkligen behdver. Att enbart ha en tidtabell som
ska sokas for tag man inte sakert vet behovet av att kéra 18 manader senare,
medfor forstas brister i den ansokta tagplanen, ibland for manga och ibland
for fa taglagen. En tidtabell for hela aret fran 2008 okade saledes behovet att
hitta flexibla losningar. Green Cargo drev pa for detta.

Forskaren Martin Aronsson pa Swedish Institute of Computer Sciense, SICS,
tog idéerna om successiv tilldelning vidare och hade till ar 2010 tagit fram en
modell for hur den successiva tilldelningen skulle kunna ga till. Trafikverket
var positiva till successiv tilldelning men saknade moderna, tillrackliga
planeringsverktyg for att infora det flexiblare arbetssattet med tidtabell och
kapacitet. Fran Green Cargos sida drev vi pa da vi sag potentialen for fler tag
pa banan och minskad sa kallad skogstid for godstagen, alltsa den tid pa ca
10 procent da godstagen far sta at sidan for andra verkliga eller enbart
planerade tag. Det vi kallar spoktagen. Green Cargo menade att vi kan trots
de brister dagens planeringssystem har anda finna en modell att optimera
taglagen. Intresset fran oss och Trafikverket gjorde att vi kunde genomfora
tre pilottester som verkligen visade att successiv tilldelning fungerar redan
nu och gor det mojligt att oka trafiken med 10-30 procent beroende pa
stracka och tidpunkt.

Pilot 1:

Optimering och successiv tilldelning genomfordes pa strackan Boden -
Bracke under 6 veckor i november - december 2012. 23 tag kunde optimeras
och det frigjorde kapacitet pa banan motsvarande 1 900 timmar/ar.
Vantetiderna langs banan, skogstiden, minskade med 4 procentenheter for de
optimerade tagen. Det vill saga nastan en halvering.

Pilot 2:

Optimering och successiv tilldelning genomférdes p& Stambanan genom Ovre
Norrland, Malmbanan samt banorna Nyfors-Pitea och Bastutrask-Skelleftea,



under perioden 130401-131214. Piloten visade att det finns stor potential for
besparingar redan fran borjan av faststalld tagplan. | takt med att tagplanen
aldras och tag stalls in eller flyttas, sa uppstar luckor i tidtabellerna som
mojliggor standiga optimeringar under aret. Optimeringen frigjorde kapacitet
pa banan motsvarande 1 148 timmar/ar.

Bada piloterna visar ocksa pa ett behov av att utveckla IT-stodet for
tidtabellskonstruktion.

Pilot 3:

Genomfordes for Malmbanan Lulea - Narvik fran 1 nov 2013 och hela
tidtabellsperioden T 14 (2014). Green Cargo optimerade ocksa ett antal tag
som gar Lulea-Boden-Stambanan och aven Pilot 3 visade stor potential for
besparingar.

Successiv tilldelning fungerar, det 6kar kapaciteten pa sparen och blir en
fordel for saval persontrafik och godstrafik samt 6kar mojligheterna att
arbeta med underhall pa banorna. Det som kravs ar att modellen anammas
och genomfors konsekvent redan nu for alla som kor tag. Bollen ligger hos
Trafikverket som haller ihop och genomfor tidtabellsplaneringen.

Pelle Andersson, infrastrukturchef

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).



Kontaktpersoner

Pressjour
Presskontakt
010-455 40 02

Stephan Ray

Presskontakt

Chef Kommunikation & Public Affairs
stephan.ray@greencargo.com


tel:010-455 40 02
mailto:stephan.ray@greencargo.com

