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Del 3: Sa funkar det! Vi kér inte tag, vi kor
vagnar

Green Cargo ses ofta som den stora svenska godstagsoperatoren. | offentlig
statistik redovisas sena tag och i debatten lyfts det oftast fram behov av
investeringar som ror de storre fjarrstrackorna. Men den huvudsakliga
uppgiften for Green Cargo, liksom for andra jarnvagstransportorer ute i
varlden (t ex de stora Class I-bolagen i USA och Kanada), ar att transportera
vagnar mellan olika platser och det innebar sa mycket mer an att bara
planera och kora tag.

Ett transportsystem eller natverk for jarnvagstransporter bestar av ett stort



antal transportrelationer av olika flodesstorlek som ocksa varierar i tiden. For
att sakerstalla att transporter mellan alla platser i natverket ar mojliga byggs
en sa kallad vaxlingsplan. Vaxlingsplanen avgor i stor grad hur effektivt
vagnar transporteras mellan platser i natverket. For att ge ett exempel sa vi
kan titta pa en vagn som ska transporteras mellan Gavle och Hallstahammar
(se inlaggets presentationsbild).

Transporten ingar i tre sa kallade vaxlingsgrupper for att ta sig till sitt
slutmal: Gavle-Hallsberg, Hallsberg-Vasteras, Vasteras-Hallstahammar. Detta
innebar alltsa att vagnen efter att den har lastats av kunden behover vaxlas
(eller rangeras) in i ratt vaxlingsgrupp i Gavle, Hallsberg och Vasteras.
Vaxlingsarbetet driver arbete och sparkapacitet pa respektive plats.
Vaxlingsplanens design bestammer ocksa hur manga kilometer vagnarna
behover aka samt vilken frekvens som kan uppratthallas mellan tva platser i
natverket. Om manga vagnar tillsammans anvander en vaxlingsgrupp kan
man bygga flera tag for att tillgodose vaxlingsgruppens behov.
Vaxlingsplanen kan till exempel innehalla 70 vagnar per dag mellan Gavle
och Hallsberg. Det innebar att tva tag behover koras varje dag, vilket gor att
man far frekventa avgangar och vagnarna kan ta sig fram snabbt i natverket.
Det fina med natverket ar alltsa att man kan skapa snabba
transportforbindelser mellan manga platser i natverket aven for mindre
volymer genom att samkora dem och bygga synergier mellan alla kunder.

Nar vaxlingsplanen konstrueras behover ett antal faktorer analyseras och
vagas samman for att hitta ratt balans: frekvens, forutsagbarhet,
omvagsfaktorer, fyllnad, vaxlingsarbete och sparbehov.

Frekvensen avgor i stor utstrackning hur snabb transporten blir. Om vagnen
blir staende pa en bangard 20 timmar ar detta varre for transportledtiden an
om ett av de tag som vagnen anvander for att sig fram i natverket tar tva
timmar extra pa sig. Det ar alltsa viktigt hur ofta vaxlingsgruppen servas av
tag samt hur val synkade dessa vaxlingsgrupper ar i tiden. Tagets tidtabell ar
forstas av storsta vikt ocksa eftersom "skogstid” binder lok och personal
onodigt lange vilket kostar pengar men i betraktelsen av transportledtider ar
tagets tidtabell underordnad stillestandstid pa bangardar.

Pa samma satt som en van flygresenar inte vill ha for manga
mellanlandningar, eftersom det innebar en risk for att inte komma fram till
malet i tid, vill man inte ha for manga vaxlingsgrupper i en enskild
transportplan for en vagn. Varje vaxlingstillfalle (och darmed byte mellan taqg)



innebar en risk for forandrad transportplan, det vill saga att vagnen inte kan
ga i sitt nasta planerade tag och maste ombokas till ett senare tag, till
exempel pa grund av det inkommande taget ar forsenat eller att man har
problem pa bangarden dar vaxlingen ska aga rum. Risken for ombokning
innebar att transportledtiden paverkas och inte blir lika forutsagbar.

Att transportera gods med jarnvag handlar mycket om skalekonomier, det
galler att anvanda produktionsresurserna pa ett effektivt satt varje dag i
veckan. En del i detta ar att ge forutsattningar for valfyllda tdg genom att
konstruera en smart vaxlingsplan dar ratt vagnar delar vaxlingsgrupp med
varandra. Om Hallstahammar i vart exempel ovan skulle fatt en egen
vaxlingsgrupp fran Hallsberg skulle den kunna gatt snabbare, kortare och
med en vaxling mindre (i Vasteras). Problemet ar att det inte skulle varit
tillrackligt manga vagnar som ville anvanda vaxlingsgruppen Hallsberg-
Hallstahammar varje dag - taget skulle fa en lag fyllnad eller en lag
frekvens. Att halla en hog fyllnad och frekvens innebar alltsa att vissa vagnar
inte kan ga raka vagen mellan lastnings- och lossningsplats. De extra
kilometer som vagnen forflyttas utdover den kortaste vagen kallas for
omvagsfaktor. Nar man konstruerar vaxlingsplanen dr det viktigt att halla
omvagsfaktorn lag eftersom den bland annat driver underhallskostnader och
infrastrukturkostnader.

Vaxlingsplanen styr var vagnar kommer att vaxlas och hur manga som
kommer vaxlas pa varje plats. Det innebar att den ocksa bestammer hur
mycket personal och Ovriga resurser som behovs pa respektive bangard och
nar i tiden. Hur manga och vilken typ av vaxlingsgrupper som bangarden ska
bygga avgor till stor del hur manga vaxlings- eller rangerspar som behovs
och ddrmed dven de framtida investeringsbehoven. Ar det till exempel
manga, sma lokala vaxlingsgrupper, till exempel Vasteras-Hallstahammar,
som ska byggas behovs korta vaxlingsspar. Ska langvaga tag byggas behover
man langa spar som kan svalja manga vagnar.

Att transportera jarnvagsvagnar handlar alltsa inte bara om att kora tag. Det
handlar istallet om att sakerstalla korta, forutsagbara transporttider mellan
alla platser i natverket for de vagnar som ska transporteras samtidigt som lok,
vagnar och personal anvands pa ett hallbart, effektivt och ekonomiskt satt.

Jonatan Gjerdrum, chef strategisk planering



Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i dvriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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