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Del 1: HVO - svaret pa klimatfragan for
transportbranschen?

Transporterna star for en tredjedel av Sveriges klimatpaverkan och sektorn ar
klart sist i processen att lamna fossila branslen. Nu sker en snabb utveckling
av flytande branslen fran fornybar ravara. Vad ar potentialen och forandras
transportslagens roller i och med detta?

Till att borja med, transportsektorn har en sarstallning som fossilberoende
och bakgrunden ar enkel: transporter behover hogvardig och flyttbar energi.
En liter diesel innehaller nastan 10 kWh energi och den litern vager 0,8 kg.
Batteripaketet i en Tesla med 90 kWh kapacitet vager en bit dver 500 kg. Ett
batteripaket till en langtradare skulle bli orimligt stort, dyrt och tungt. Det
kommer helt enkelt att droja lange innan tunga transporter kan elektrifieras
med batterier.

Over 90 procent av sektorns klimatpaverkan kommer fran vagsidan som ar
nastan helt beroende av flytande branslen. | Sverige ar jarnvagen
klimatmassigt gynnad eftersom stor del av sparen ar elektrifierade. Over 95 %
av alla tag drivs med el och all el i kontaktledningen ar fornybar el fran
vattenkraft.

HVO och féregangare

Under ett antal ar sa har olika fornybara alternativ till bensin och diesel
testats men inte slagit igenom brett. Rapsolja och etanol har varit de tva
storsta och de har inte lyckats ta plats som det stora alternativet till fossila
branslen. Orsakerna har varit tekniska egenskaper i motorerna, vinter- och
lagringsegenskaper, klimatprestanda i livscykelperspektiv, prisbild och hur de
halsofarliga utslappen paverkas av branslet.



HVO betyder hydrerade vegetabiliska oljor, vilket kan vara missvisande
eftersom ravaran kan komma fran slakteriavfall som inte ar vegetabiliskt.
Tekniskt sa uppfyller det samma standards som de invanda fossila
alternativen, den enda skillnaden om man detaljstuderar datablad ar en liten
skillnad i viskositet, och till exempel att de halsofarliga utslappen som
partiklar och kvaveoxider snarare blir lagre an hogre. 100 % HVO gar att fa
idag och om branslet ar helt fossilfritt sa kanske klimatfragans l6sning inom
transportbranschen ar har? Nej, riktigt sa enkelt ar det tyvarr inte. Orsakerna
stavas energiforbrukning, livscykelperspektiv och ravarutillgang.

Energieffektivitet

En av eldriftens fordelar ar energieffektiviteten. Sjalva produktionen av el kan
ha hog eller lag verkningsgrad, alla andra steg som o6verforing, laddning vid
batteridrift och elmotorns omvandling till rorelse har laga forluster. En
personbil forbrukar minst 0,5 kWh/km men vid eldrift kan den siffran minskas
till 0,15 kWh/km och skillnaden beror mest pa forbranningsmotorns daliga
verkningsgrad. Om man jamfor lastbil med eldriven jarnvag sa ar
energiforbrukningen ungefar en femtedel for en jamforbar transport nar stora
volymer rullar litt pa stalhjul. Aven i den basta dieselmotorn sa blir minst 50
% av energin varme och termodynamikens lagar gor det svart att avsevart
forbattra den siffran. Den effekten kvarstar aven om motorn drivs med
fornybart bransle.

Livscykelperspektiv

De direkta klimatutslappen vid eldrift ar alltid noll. Det finns inget avgasror
pa ett elfordon. Men en sann bild maste ta med livscykelperspektivet. Det
betyder att klimatpaverkan nar branslet tillverkas maste tas med i kalkylen.
Aven el fran vind- och vattenkraft har en paverkan frdn byggande, drift och
avveckling av anlaggningen. HVO ska betraktas pa samma satt och 100 %
HVO producerat med fornybar ravara ger en reduktion av klimatpaverkan med
92 % jamfort med fossil diesel. Det ar mycket bra, men inte tillrackligt for att
komma i narheten av el fran fornybara kallor. En transport av 1250 ton
mellan Stockholm och Helsingborg ger ca 1 ton koldioxid med eltag. Med
lastbil och fossil diesel ger samma transport ca 650 ton koldioxid. 92 %
reduktion av det ger 50 ton koldioxid med HVO-drift.

Hur ser ravarutillgangen ut? Vad ar slutsatsen av detta? Las del tva om nagra
dagar.



Johan Sandstrom, miljochef Green Cargo

Green Cargo erbjuder naringslivet sakra, kapacitetsstarka och hallbara
transporter till cirka 200 platser i Skandinavien och med partners nar vi
narmare 1000 i ovriga Europa. Vart transportarbete uppgick till 9,7 miljarder
nettotonkm 2024. Nastan 98 procent av vart totala transportarbete sker med
eldrivna lok dar elen uteslutande kommer fran fossilfria kallor. Varje vardag
kor vi 31 miljoner nettotonkilometer och ersatter darmed 9 000
lastbilstransporter i vagnatet. Vi har 1 750 anstallda, och har en
arsomsattning pa 4,2 miljarder SEK (2024).
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