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74 tonv ger tungt

Det finns tunga skal for 74-tons lastbilar. Men hur forandrar de
konkurrenskraften for lastbil visavi godstag. En fraga vard lite mer
uppmadrksamhet an den ges i den debatt som hittills forts i amnet. Vi har
raknat och har ar resultatet.

Med samma marknadsandel for lastbilen som idag, sa innebar en hojning fran
dagens 60-tonslastbilar till de tyngre 74-tonslastbilarna att det blir farre
lastbilar pa vagarna. Darmed en miljovinst. Det ar argumentet som lyfts fram
av den starka paverkansgruppen for 74 ton. (Forra sommaren hojde
regeringen maxvikten till 64 ton, men det svenska akerier kort med i manga
ar och som rullar pa vara vagar ar 25,25 meter langa lastbilsekipage for 60



tons totalvikt)

Trafikverkets utredning om inforande av 74-tonslastbilar raknar med nagra
enstaka procentenheters dverforing av gods fran tag till lastbil om totalvikten
hojs for lastbilarna. Men den underliggande fragan hur priset pa
godstransporter paverkas, har inte fatt den uppmarksamhet som vore
onskvard. Darfor har Mats Adolfsson pa Green Cargos Finansavdelning tagit
sig an fragan. Har en kort genomgang av hans analys och slutsatser.

En 60-tonsbil vager ca 20 ton och har darmed en nyttolast pa 40 ton. En 74-
tonsbil vager ca 23 ton och nyttolasten blir da 51 ton. 74-tonsbilen far alltsa
en nyttolast som ar drygt 27 procent hogre an 60-tonsbilen. En hyfsad
hojning och effektivisering. Men kostnaderna dkar ocksa med en 74-tonsbil.
Lastbilens hogre inkdpspris ger en avskrivningskostnad som ar 15 procent
hogre, rantekostnaderna dkar ocksa med 15 procent. Med 9 hjulaxlar i stdllet
for 7 sa okar dackslitage och kostnaderna for det. Bilen drar ocksa mer diesel
och vi har dessutom raknat med 15 procent hogre underhallskostnader. Skatt,
forarlon och administrativa/ovriga kostnader blir de samma for 60-tonsbilen
som for 74-tonsbilen i Green Cargos rakneexempel. Sammantaget gor det att
kostnadsokningen blir ca 11 procent for en 74-tonsbil jamfort med en 60-
tonsbil. 27 procent mer last och 11 procent hogre kostnader. Siffrorna for
investeringskostnader och forbrukning for de bada lastbilstyperna har vi fatt
fran Volvo lastvagnar.

Kostnaderna for att transportera viktbegransat gods med bil sjunker saledes
10 - 15 procent/ton, beroende pa godsslag och stracka. Det ar rimligt att
utga fran att marknadspriset sjunker i motsvarande omfattning och att
lastbilen blir konkurrenskraftig pa langre strackor aven for gods dar
jarnvagen hittills haft en stark stallning. Det kan handla om papper, massa
och flis men aven stal- och kemiprodukter.

Att enbart nagra fa procentenheter jarnvagsgods skulle foras ut pa vagarna i
stallet, har redan ifragasatts. Och att det ar svart med prognoser har
Trafikverket och dess foregangare erfarenheter av sedan tidigare. 1996 var
prognosen att biltrafiken skulle 6ka med 39 procent till ar 2010, det blev 11
procent. Samtidigt forutspaddes att tagtrafiken skulle 6ka med 26 procent,
det blev hela 59 procent.

74-tonsbilarna kommer, det har infrastrukturminister Anna Johansson lamnat
ett tydligt besked om. Med en kostnadssankning pa 10-15 procent for



lastbilsgodset hojer det Sveriges konkurrenskraft som industrination och vi
stodjer att varje transportslag effektiviseras. Men regeringen har ocksa ett
ansvar for hur konkurrenskraften utvecklas mellan transportslagen. Hojda
banavgifter sedan 2009 for att kdra pa en bana med manga storningar, har
definitivt forsamrat godstagens konkurrenskraft i over 6 ar nu.

Vi ar manga som vantar pa besked fran regeringen om hur det blir med
miljokompensationen for godstagen, en atgard som skulle aterge godstagen
en del av den forsamrade konkurrenskraften. Trafikverket var 30 november
2015 klar med sina utredningar om saval miljokompensation som 74-
tonsbilar och miljokompensationen for godstagens lagre externa kostnader
ligger helt inom EUs regelverk. En regering vars partier lovade frysta
banavgifter fore valet borde inte utmarkas av tystnad eller ointresse nar det
galler det i sarklass mest klimatsmarta transportslagets konkurrenskraft. Den
hojning vi haft av banavgifterna med ca 145 procent sedan 2009 under en
period med en inflation nara noll, den ar problematisk.

Mats Hollander, kommunikationsdirektor Green Cargo

Green Cargo ar en hallbar logistikpartner och en viktig del av skandinaviskt
naringsliv. Nastan 98 procent av vart transportarbete sker med eltag med
mycket lag klimatpaverkan. Varje vardag kor vi 400 godstag och ersatter
dagligen runt 9 000 lastbilstransporter pa vagnatet. | vart natverk trafikerar vi
narmare 300 platser i Sverige, Norge och Danmark och med partners nar vi
hela Europa. Green Cargo ags av svenska staten. Vi har 1 800 anstallda,
transporterar cirka 20 miljoner ton gods och har en arsomsattning pa 4,2
miljarder SEK (2023).
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