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Tala om lagt hiangande frukter

Green Cargo och andra godstagsoperatorer har tillsammans med Trafikverket
trafikledning, tidtabellskonstruktorer och KTHs Jarnvagsgrupp under ett
tjugotal ar brottats med godstag som pa grund av bromsformagan enbart
kunnat framfdras i 70-80 km/h. Under arens lopp har det funnits manga
forslag pa losningar dar de flesta handlat om mycket kostsamma
ombyggnader av infrastrukturen vilket gjort att de tankta atgarderna
nedprioriterats.

Jag har sjalv varit med och gjort olika inspel i fragan och i borjan av 2000-
talet tog vi pa Green Cargo fram en idé tillsammans med davarande
Banverket Ostra region. Ostra regionen var drivande redan fran start med



ATC-anpassningen tidigt 1990-tal som syftade till att fa SJs nya flaggskepp
X2000 att kunna framforas effektivt. Det projektet kallades SIPE-130 och
ligger an idag till grund for ATC-projektering.

Branschen har under de senaste 2-3 aren jobbat tatt tillsammans for att l6sa
olika problem och utveckla jarnvagens formaga och varumarke. Ofta har vi
arbetat under projektnamnet "Starkt branschsamverkan”. Det tidiga forslaget
fran borjan av 2000-talet har dammats av i samband med branschprojektet
"Langa, Tunga och Storre godstag = LTS” som syftar till att utifran samma
volymer kunna kora farre godstdag genom att varje tag tar mer gods.

Ett stort problem med detta projekt ar att bromstalen forsamras med langden
pa tagen. Det i ett lage dar vi redan har problem med att komma upp i rimliga
hastigheter med dagens taglangder. Nagot som forsamrar bade
jarnvagsgodsets konkurrenskraft och kapacitetsutnyttjandet av
infrastrukturen. Trafikverket anlitade konsulter for att dels se over ATC-
funktionaliteten for infrastruktur/fordon dels rakna fram nya
bromsprocenttabeller utifran de nya forutsattningarna som faststallts.

Angreppssattet som valdes var att pragmatiskt utga fran den befintliga
infrastrukturen och bérja med enkla forslag som inte harinverkan pa
infrastrukturen.

For att gora en lang historia kort ar den huvudsakliga losningen att slopa
mjuk 6vervakning samt minska forvarningstider i ATC-systemet i kombination
med en smarre justering av signalprojekteringen. Det ar viktigt att notera att
detta inte paverkar trafiksakerheten pa nagot satt men daremot kan det i
vissa fall bli kort tid for forare att agera innan ATC ingriper. Som jamforelse
finns det strackor som redan idag kors med noll sekunders forvarningstid,
d.v.s. enligt minimitabellen. Det kommer givetvis att genomforas riskanalyser
och praktiska prov innan nagot satts i skarp drift.

Hur forandras da godstagens hastigheter borde jag kanske ha borjat med att
beratta!

Projektet LTS har fatt tillgang till data fran olika godstagsoperatorer
innehallande information fran verkliga tag som korts mellan Hallsberg och
Malmo under ar 2016. Detta omfattar ca 7000 tag. Av dessa var drygt 2200
tag reducerade i hastighet till 70-90 km/h med dagens gallande
bromsprocenttabell, se Figur 1 nedan. Till exempel ser man att 1211 tag har



korts med 80 km/h som storsta tillatna hastighet (STH). Det betyder att tagen
tillbringar mer tid pa banan eftersom godstagens hastighet skiljer sig mer an
normalt fran dvriga tagslag. Det sdtter dven systemet/tidtabellen ur spel da
moten inte kan ske dar de planerats. Det innebar exempelvis att fler forare,
lok, och vagnar behovs.

Figur 1 Storsta tilldtna hastighet (STH) for godstdg Sodra Stambanan Hallsberg-
Malmo med dagens bromsprocenttabeller

Med de nya forutsattningarna skulle sa gott som samtliga godstag kunna
framforas i 120 km/h, se Figur 2 nedan. Detta skulle innebara mycket battre
konkurrenskraft for gods pa jarnvag och mindre storningsproblematik pa
sodra stambanan.

Figur 2 Simulerade hastigheter (STH) med nya bromsprocenttabeller

Om sedan samtliga tag i databasen forlangs med 200 meter, dock max 748
meter langa, skulle hastigheterna bli enligt Figur 3 nedan. Detta diagram
visar att langa, tunga godstag kan framforas i rimliga hastigheter utan att
omfattande infrastrukturella atgarder behover genomfdras. Men den visar
aven att vi behover nya bromsprocenttabeller. Om sa inte sker kommer
situationen som visas i Figur 1 ytterligare forvarras, vilket motverkar syftet
med langa, tunga godstag.

Figur 3 Simulerade hastigheter med forldngning av samtliga tdg

Att hastigheterna kunde hojas pa detta satt var for mig, och troligtvis alla
andra i projektet, en ovantad positiv effekt. Sa nu ar det forstas full fart
framat i genomforandet som galler. Forhoppningarna ar att kora tag i viss
omfattning under T19 med de nya bromsprocenttabellerna, dock utan att
konstruera tidtabellerna enligt dessa i forsta laget. Hastigheterna blir da som
regel 100 km/h. Godsvagnar ar forvisso godkanda for 120 km/h men manga
far inte framforas i den hastigheten med last. Forsta strackan blir Hallsberg-
Malmo och sedan Malmo-Goteborg for att foljas av Goteborg-Hallsberg. Med
de vinster som snabbare godstag medfor, i termer av konkurrenskraft och
positiva effekter for sparutnyttjandet pa den svenska jarnvagen, ar forstas var



ambition att fortsatta rulla ut detta pa alla stambanor.

Man kan ju undra vilka infrastrukturinvesteringar som skulle kravas for att fa
godstag, bara pa strackan mellan Hallsberg och Malmo, att potentiellt kunna
framféras i 120 km/h med dagens bromsprocenttabeller? Atskilliga miljarder
kr pastar jag. Med denna Losning som kostar nagra miljoner kr,
uppskattningsvis 4-5, och som avser administrativt arbete och utan fysiska
atgarder i infrastrukturen. Da kan man tala om lagt hangande frukter.

Pelle Andersson,
Chef infrastruktur/produktionsinkop, Green Cargo

Green Cargo dr en hdllbar logistikpartner och en viktig del av skandinaviskt
ndringsliv. 97 procent av vart transportarbete sker med eltdg med mycket ldg
klimatpdverkan. Varje dygn kor vi 400 godstdg och ersdtter dagligen runt 9 000
lastbilstransporter pd vagnadtet. | vdrt ndtverk trafikerar vi ndrmare 300 platser i
Sverige, Norge och Danmark och med partners ndr vi hela Europa. Green Cargo
dgs av svenska staten. Vi har 1 900 anstallda och vi transporterar cirka 21
miljoner ton gods och har en drsomsdttning pa drygt 4,5 miljarder SEK (2022).
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