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Ny programvara identifierar hjulskador i
tidigt lage

| hostas kunde du i bloggen ldsa om hur vi pa Green Cargo borjat anvanda
information fran Trafikverkets detektorer som finns placerade langs det
svenska jarnvagsnatet, for att fa information om begynnande hjulskador.
Detektorernas primara syfte ar att skydda ralsen fran att skadas pa grund av
defekta hjul. Och med larm fran over 200 detektorer runtom i landet kan vi
arbeta med proaktivt underhall, vilket ar A och O for att kunna ha en
tillganglig och tillforlitlig fordonsflotta.

Den bevakning vi gor, vad galler hjulens status i vara lok och vagnar nar de



passerar Trafikverkets detektorer, ar nu i full gang sedan boérjan av juni. Vi har
markt alla vara lok och drygt 400 av vara egna vagnar med RFID-brickor. Med
var programvara for proaktivt underhall (Predictive Maintenance) kontrolleras
lokens hjul cirka 2 000 ganger per dag. Hjulen pa de vagnar, som gar i var
trafik, kontrollerar Trafikverkets detektorsystem drygt 20 000 ganger per dag.
6 500 av dessa kontroller gors pa vagnar som har RFID-brickor och var
programvara kontrollerar i sin tur 1 300 av dessa.

Genom att analysera de varden som systemet ger kan vi i ett tidigt lage
identifiera hjulskador som utvecklats over tid, till exempel utmattningsskador
pa hjulens lopytor samt ojamnt slitna lopytor (orunda hjul). Detta ger oss okat
utrymme for valplanerade atgarder. Samtidigt minskar vi risken for att
passera Trafikverkets sa kallade stoppande niva med mycket tidskravande
och kostsamma konsekvenser som foljd.

Under drets forsta sju manader har vi fatt 740 meddelanden om att vara egna
gransvarden overskridits for loken. Det later mycket, men forsta versionen av
programvaran medforde att det blev ett meddelande fran varje hjul som
larmat. En forbattring av programvaran driftsattes i juni och vi far nu ett
meddelande per fordon oavsett hur manga hjul som larmat. Meddelandet
innehaller aven en grafisk presentation som visar hur det larmande
hjulet/hjulen ligger i forhallande till tillatna granser. Programvaran vi
anvander oss av utvecklar vi hela tiden. Under hosten kommer vara
verkstadsplanerare att se alla hjulens maxvarden och pa sa satt fa en annu
tydligare bild av lokets hjulstatus.

Nedan visas att lok Rd 1083 fick ett larm pa axel 2 vid passage av detektorn i
Bodarne. Trafikverkets grans for varningslarm ar den bla linjen. Vid ett sadant
varningslarm far fordonet fortsatta utan restriktioner, men det larmade
fordonet ska atgardas efter det. Om den roda linjen har passerats stoppas
fordonet. Pricken i diagrammet visar hjulets maximalt uppmatta kraft vid
passagen. Den grona linjen visar vad kraften fran det oskadade hjulet ar,
vilket ar halva axellasten. Informationen i diagrammet hjalper till vid
planeringen av eventuella underhallsatgarder.



[en]

]

MessagelD: 396821688

& prasvicse
“o

TAgNr: 15638 ® pesnige

Plats: Bodarne USP HJ i
40 HHastighet: 103 km/h e ,4._,..'

N&r: 2018-08-08 14:03:35 — ctancet m
o || Lok 1083

Larm axel: 2

2

?
1004

17.

M004
25

=

.

300

3

15

Axle Nr 1 2 3 4 5 6

Peak 275*
Dynamic 177%
Ratio 2,81

b

L-R Ratio

Load 20,0
Wheel Left
Mean 98

Bild 1: Underhallslarm for axel 2 Rd 1083

Bild 2 nedan visar hur det ser ut om vara egna larmgranser passerats av
nagot hjul. | exemplet har vi med axel 5 passerat Trafikverkets grans for att
fa kora vidare. Axel 2, 4 och 6 har passerat Trafikverkets grans for "Varning”
medan axel 1 har passerat var egen underhallsgrans. Det kommer dven att
finnas mojlighet att se hur hjulskadorna utvecklats i tiden sa att tillvaxttakten
kan bestammas. Det underlattar beslutet om hur angelaget verkstadsbesoket
ar.
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Bild 2: Grafisk presentationen av ett larm i ndsta utgava av programvaran

Vi har mer pa gang under hosten. Trafikverket har ett antal detektortyper som
de anvander sig av. Dessa, tillsammans med vara RFID-brickor, kommer vi att
jobba vidare med for att kunna hitta fler bra systemlosningar.

Vi kommer bland annat att lansera en losning som visar historiken pa larmen
som uppstar, sa att lokledningen kan bilda sig en uppfattning av hur snabbt
skadan har vuxit. Planen ar att losningen ska kunna visa cirka 30 passager. Vi
tittar dven pa hur vi kan fanga upp och samla in data fran flera detektorer och
presentera larmen och matvarden grafiskt for dessa.

Vi undersoker ocksa mojligheterna for lokforarna att kunna se resultatet av
en detektorpassage i sin "surfplatta”. Da far de mdojlighet att agera pa och
eventuellt avvarja ett kommande larm fran Trafikverket.

Vi arbetar aven pa att fa in data fran alla detektortyper och alla fordon i vara
tag. Nar det ar klart kan vi utveckla flera analysverktyg.

Med RFID-taggarna skapar vi en mer tillforlitlig fordonsflotta. Vi far en
snabbare bild 6ver hur fordonen mar och fordonen kan battre planeras for
atgard. Vi minskar darmed risken for storningar bade i vara egna



transportfloden och i infrastrukturen. Genom att marka resten av vara vagnar
samt satta gransvarden och larmmottagare pa individniva kan vi hjalpa vara
kunder med tillforlitligare transporter och pa sa satt bidra till en an battre
hallbar logistik.

Lars Fehrlund, teknisk specialist pa Green Cargo

Green Cargo dr en hdllbar logistikpartner och en viktig del av skandinaviskt
ndringsliv. 97 procent av vart transportarbete sker med eltdg med mycket ldg
klimatpdverkan. Varje dygn kor vi 400 godstdg och ersdtter dagligen runt 9 000
lastbilstransporter pd vagnadtet. | vdrt ndtverk trafikerar vi ndrmare 300 platser i
Sverige, Norge och Danmark och med partners ndr vi hela Europa. Green Cargo
dgs av svenska staten. Vi har 1 900 anstdllda och vi transporterar cirka 21
miljoner ton gods och har en drsomsdttning pa drygt 4,5 miljarder SEK (2022).
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